Nd. 7. Frumvarp til laga [7. mal]

um oliuhreinsunarst6d a Islandi.
(Lagt fyrir Alpingi 4 91. 16ggjafarpingi, 1970.)

1. gr.

Rikisstjéornin skal beita sér fyrir stofnun hlutafélags, er hafi bas a8 markmidi
ad kanna alsteur til ad reisa og reka oliuhreinsunarst6d hér 4 landi og studla ad
bvi, a8 sliku fyrirteki versi komis 4 fot.

Med oliuhreinsunarstéd er i1 16gum pessum att vis iSjuver til framleidslu a oliu-
vérum og 68rum efnaidnvarningi fyrir innlendan og erlendan markad me8 hreinsun
og vinnshu ur jardoliu og skyldum efnum, svo og hvers konar atvinnufyrirteki, sem
starfraekja ma i pagu sliks iSjuvers eda i tengslum vi§ pad.

2. gr.

Til samvinnu um stofnun eda starfraekslu hlutafélags samkvaemt 1. gr. skal
rikisstjérninni heimilt a8 kvedja hvers konar agila, sem ahuga hafa 4 malinu, inn-
lenda e8a erlenda. P6 skal ekki minna en 51% af hlutafé félagsins jafnan vera i
eigu rikisins eba innlendra ad%ila og stjorn bpess skipud fulltrium bess eSa beirra
ad meiri hluta.

3. gr.

Hlutafélagi samkvemt 1. gr. skal heimilt a8 framkvaema efa lata framkvaema
hvers konar athuganir og adgerdir til rannséknar og skipulagningar a starfsgrund-
velli oliuhreinsunarst6dvar og undirbiinings a8 pvi, a8 hefjast megi handa um bygg-
ingu hennar og rekstur. Skal ad bvi stefnt, eftir bvi sem feert pykir, ad unnt versi ad
framselja arangurinn af starfsemi félagsins f hendur a&ila e8a aSilum, sem takast
bad verkefni 4 hendur, pannig a8 félagis fai tilkostnad sinn a8 fullu endurgoldinn.

N reynist unnt ad koma 4 fot olinhreinsunarstod hér 4 landi, an bess a8 fyrir-
tekinu purfi a8 veita sérstaka a8st68u eda forréttindi med 16gum ebda lagabreytingum
eBa fara purfi i baga vi§ pad fyrirkomulag, sem nd er 4 innkaupum og sélu 4 oliu-
vorum hér a landi, og er hlutafélagi samkvemt 1. gr. ba heimilt ad gerast a¥ili ad
samtékum um ad reisa og reka st68ina, med peim skilmalum, sem, rikisstjérnin leyfir.
AB 68rum kosti skal slik a8ild oheimil félaginu, nema sampykki Alpingis komi til.

4. gr.
Rikisstjérninni er heimilt i peim tilgangi, sem um raedir hér a¥ framan:

1. A® leggja fram allt ad 5 milljénum krona eda jafnvirdi peirra i erlendri mynt,
sem hlutafé i félagi samkvemt 1. gr. eda til greidslu 4 kostna®i bess, af fé
rikissj68s eda lansfé, sem henni skal heimilt a8 afla rikissjédi i pvi skyni.

2. A% veita rikisabyrg8 fyrir lani eda lanum, er hlutafélagid tekur til starfsemi
sinnar, ad fjarhae8 samtals allt a8 5 milljénum kréna eda jafnvir8i peirra i
erlendri mynt, efa taka l4n innan sému marka og endurlana félaginu { sama
tilgangi.



3. AD leyfa félaginu umferd og afnot af londum og mannvirkjum. eftir pvi sem
nauBsynlegt kann ad vera i bagu rannsékna samkvaemt 3. gr., enda greidi félagid
fullar beetur fyrir pad tjon, sem umfersin efa afnotin kunna ad valda eigendum
eba abliendum lands efa mannvirkja.

5. gr.

fslenzka rikid og peir abdilar, sem kvaddir eru til samstarfs samkvemt 2. gr.,
hvort sem eru einstaklingar, félog eda stofnanir, innlendir eda erlendir, skulu vera
fullgildir stofnendur hlutafélags samkvaemt 1. gr., an tillits til dkveda 2. malslids
2. mgr. 4. gr. laga nr. 77/1921, um hlutafélég. Tala stofnenda skal og 6had dkvaedum 1.
malslids peirrar malsgreinar. Sama mali gegnir um télu hluthafa bess, ad pvi er
varBar 38. gr. hlutafélagalaganna.

Fulltriiar i stjérn hlutafélags, samkvsemt 1. gr., mega vera erlendir rikisborgarar
og bisettir erlendis, ef pvi er a8 skipta, pé ekki sa meiri hluti, sem askilinn er i
2. gr. hér ad framan. burfa stjérnendur ekki a8 eiga hlut i félaginu. Fulltriiar af
halfu rikisins skulu skipa®ir af ratherra.

Hlutabréf i félagi, samkvaemt 1. gr., skulu skrad 4 nafn. Akvedi 2. malslids 2.
malsgreinar 31. gr. laga nr. 77/1921, um hlutafélog, skulu ekki takmarka atkvaeSis-
rétt hluthafa i félaginu.

6. gr.

ISnadarraSherra fer med mal, er vara eignarhlutdeild rikisins i hlutafélagi

samkvemt 1. gr. og a&ild a8 starfsemi bess.

7. gr.
Log bessi o8last pegar gildi.

Athugasemdir vi8 lagafrumvarp petta.

Frumvarp petta var lagt fram A s.l. loggjafarbingi. SiSan hafa eftirtaldar vio-

baetur og lagfaeringar verid gerdar:

1. 1 inngangi 1. kafla i Fskj. nr. 1 hefur verid bezett vis bvi helzta, er gerzt hefur,
fra pvi er frumvarpid var lagt fyrst fram.

2. Linuritum nr. 3 og 4 i Fskj. nr. 1, 2. kafla, bls. 47—48 (A8ur bls. 46—47) hefur
verid breytt og texta til samraemis vi5 pad.

3. Auk bess hafa einstdk atridi verid leidrétt i fylgiskjolum.

A sidastlisnum aratug, eSa um pad bil, hafa allmiki® verid athugadir og rseddir
moguleikar pess a8 byggja og reka oliuhreinsunarstd 4 Islandi. Hinar varhuga-
verdu sveiflur i atvinnulifi Islendinga vegna einhafni pess hafa ori§ ménnum
vaxandi ahyggjuefni og knuid 4 borfina til bess ad leita nyrra leida, er stuludu ad
fjolbzettara atvinnulifi og um leid meira 6ryggi. Aukinn Ahugi fyrir pvi hin si8ari
ar a8 byggja og reka hér oliuver, helzt i tengslum vid annan efnaidnad, er m. a.
af bessum toga spunninn.

A Alpingi hefur petta mal verid til umraedu og verid latinn i 1j6s ahugi fyrir
bvi, ad binginu gefist sem beztur kostur ad fylgjast med framvindu mala &
bessu svidi.

A sidastlidnu ari hefur forganga pessa mals einkum verid i hondum idnadar-
raSuneytisins. A bess vegum var samin greinarger um malid, dagsett 11. mai 1969,
og var henni utbytt medal bingmanna, 45ur en Alpingi lauk stérfum i fyrra. I peirri
greinargerd er ad finna yfirlit um framvindu pessa mals fram & siSastlisis vor.
Einstakir 4hugamenn hofdu stofnad til visraedna vid erlenda adila a4 Arinu 1961, og
héldu peer vibraebur Afram hér 4 landi arid 1963. Af stjérnvalda halfu var fylgzt
me8 malinu og 4 siara stigi fékk StoriSjunefnd, sem starfadi a vegum rikisstjorn-
arinnar, malis til frekari athugunar. bratt fyrir nokkud langan addraganda hefur
petta mal samt ekki komizt 4 framkvaemdastig. Hér skal latid nsegja abd visa til



a8ur nefndrar greinargerSar idnadarraduneytisins um oliuhreinsunarst6s, 11. maf
1969, og fylgir hun bessu pingskjali. (Fskj. nr. 2).

Eins og abur er ab vikid, hefur sifan verid unnié afram a3 bpessu mali af halfu
iSnadarraduneytisins. Fyrir utan starfsmenn raduneytisins hefur iSnadarraSherra
kvatt sér til rabuneytis sérfreedinga, einkum 4 fjarhagslegu og teeknilegu svidi mals-
ins. Hafa beir dr. Gudmundur Magnisson, préfessor, og dr. Agust Valfells, efna-
verkfrae8ingur, annazt margvislegar sérfraedilegar athuganir asamt Sigurdi R. Helga-
syni, M.B.A,, sem hefur haft me§ héndum hina ytarlegu markadskénnun, sem nu
liggur fyrir. Dr. J6hannes Nordal, seSlabankastjéri, hefur jafnan verid til raSuneytis
i malinu 4 vegum rikisstjérnarinnar.

f byrjun pessa ars var a8stoSarmonnum iSnadarraherra falid ad ganga endan-
lega fra peim skyrslum, sem na fylgja bessu mali.

Eftir a8 rikisstjornin haf6i kynnt sér arvinnslu beirra gagna, sem fyrr og
sidar hafa legi fyrir i malinu, taldi hin radlegast, ad tilldgu idnadarribherra, ad
ekki yrdi lengur dregid ad leggja malid fyrir Alpingi i pvi formi, sem gert er med
frumvarpi bessu.

Samkvaemt bessu frumvarpi er gert rad fyrir pvi a8 koma & f6t eins konar undir-
buningsfélagi ad pvi, ad hér yr&i byggd og rekin oliuhreinsunarst6d. A vissan hatt
er ekki 6liklegt, ad farid ver8i ad likt og pegar kisilgtirverksmidjan var byggd vib
Myvatn, en eins konar undirbtiningsfélag vann a8 stofnun Kisili§junnar hf., sem
ntt rekur kisilgarverksmiSjuna og er eigandi hennar.

Ymis rok hniga ad pvi, a8 slik malsmedferd, sem hér er stungid upp 4, sé hag-
kvem og mundi greifa fyrir framgangi malsins. Um betta munu bingmenn betur
geta sannfaerzt, eftir a8 peim hefur gefizt kostur 4 a8 kynna sér bau gégn malsins,
sem hér med fylgja. Er ba sérstaklega att vi8 nyjustu greinargerd iSnadarraSuneytis-
ins, beedi 1 heild og einstaka peetti hennar ,,Rannséknir og aztlanir um oliuhreins-
unarst6d a Islandi*, 25. februar 1970. (Fskj. nr. 1).

Sérstaklega skal vitna® til eftirfarandi ur 4. kafla, ,Rekstrarfraedileg atridi“:

»Peer nidurstéSur, sem hér eru raktar, syma ekki otvirzett, hvort oliuhreinsunar-
st68 4 Islandi er ein 1t af fyrir sig hagkveemt fyrirtzeki eda ekki. I fyrsta lagi er borf
nakvemari itreikninga og i 68ru lagi fer bad eftir beim ardsemiskréfum (endur-
greidslutimabili), sem gerdar eru, hvort slikt fyrirteki teldist hagkveemt (sbr. siSar).
Vardandi fyrra atridid er talid, ad bad mundi kosta allmikid f¢é ad komast verulega
lengra en nii er og sidan sennilega um 250000 dollara eda um 22 millj. kréna
a6 hanna std8ina og fa bannig fram nakvemustu astlun um hagkvemni stédvar-
innar. Mikilveegasti batturinn er efalaust jarSoliuverd, sem nemur um 85% arlegs
rekstrarkostnadar. Var8andi ar8semiskrofur, er bad enginn vafi, a8 oliuhreinsun-
arst6d 4 Islandi, sem fjarmoégnud veeri ad einhverju eda ollu leyti med innlendu
fjarmagni, veeri hagkvemari kostur en ad kaupa olinafurdir fra Sovétrikjunum,
eins og nu er gert, ef jafnfraint er gert rad fyrir, ad hluti jarSoliunnar keemi
fra Sovétrikjunum. En med pvi meetti tryggja aframhaldandi vidskipti vi§ Sovét-
rikin me§ svipuSum hetti og verid hefur. Petta er m. a. vegna bess, a§ jardolia
er 4dyrari i flutningum en unnar oliutegundir, og auk bess yr8i verulegur gjaldeyris-
sparnadur af innlendri st65. Somuleidis veri ad bpvi hagur fyrir Islendinga ad fa
hlutdeild i peim vir8isauka, sem bannig skapast, enda bétt peir 2ettu ekki i st68inni.

Nu eru ymsar leidir til pess ad auka ardsemi st68varinnar umfram bad, sem
gert er rad fyrir i ofangreindum utreikningum. Astadan fyrir pvi, ad bessir mogu-
leikar eru taldir sérstaklega, er sti, ad beir hafa ekki veri§ kannaSir négu gaum-
gefilega, sem er réksemd fyrir bvi, a¥ einhver dkveSinn samningsa®ili taki slika
rannsékn al sér.

Moguleikar til ad auka hagkvemni stodvarinnar.

1. Tali8 er mjdg arSvaenlegt ad framleida oliukox (petroleum coke), sem notad
er 1 skaut kerja vid albra8slu. Talid er, ad eftirspurn eftir oliukoxi muni a



nzestunni aukast hraSar en frambod, og eins og stendur, er oliukox jafnvel
flutt inn dyru verdi frA Ameriku til Evrépu. Kanna barf nénar moguleika 4
ad selja oliukox til Alusuisse.

2. Modguleiki setti a¥ vera fyrir hendi ad selja meira af botueldsneyti til flugfélag-
anna, svo og ad hafa potueldsneyti til sélu i Keflavik og 4 Greaenlandi.

3. Eins og a8ur er vikid ad, er ekki ésennilegt, al breyta megi notkunarhlutfallinu
milli gasoliu og svartoliu.

4. Ekki er loku fyrir bad skotid, ad markadur sé fyrir millistig gasoliu og
svartolin. Ef svo er, metti sennilega minnka iitflutning 4 svartoliu (dr stod,
sem, ynni Gr venjulegri jarSoliu). S6muleidis er ekki vist, a5 bau verShlutfdll,
sem nu gilda 4 markadnum, séu hugsud ut fra pvi sjonarmidi a8 6rva notkun
svartoliu. Hagkvemni pessa fer eftir teygni eftirspurnar mismunandi tegunda
og teknilegum modguleikum bess ad geta notad mismunandi oliubléndur.

5. Ekki er oOliklegt, al 6rva megi asfaltnotkun me8 bvi laga verdi, sem st68in
getur bo8i8 upp 4 fyrir (bunga) svartoliu.

6. Sibast en ekki sizt skiptir jarSoliuverd miklu mali. Ekki er éliklegt, a8 f4 megi
jarSoliu me8 viSunandi kjorum fra Sovétrikjunum. b6 sakar ekki ab geta bess,
ab unnt er a¥d fa jarSoliu 4 afar hagstedu verSi fra vestrzenum oliufélégum,
sem eiga abgang ab oliulindum rikja vi§ MibSjarSarhaf. T. d. er haegt abd fa
6dyra jarboliu fra Egyptalandi, en hatt er vi8, ab hin sé ,,eldfim*“ — mibab vi¥
astandid fyrir botni MiSjarSarhafs.”

Enn fremur bykir rétt ad vekja sérstaka athygli 4 nidurst65um rannsékna og
axtlana ibnadarraduneytisins, 27. febriar 1970, en bar segir:

»1. Eins og stendur, er island ekki i ,,0liuslé5“, og pvi virist hagkvemast ab byggija
st6d, sem fyrst og fremst er midud vid innanlandsmarkad. P4 ber ad byggja
slika st6d bannig, al unnt verdi al stekka hana sibar.

2. Mibad vib ab reisa st68, sem framleiddi fyrst og fremst fyrir innlendan markad,
virbast brir moguleikar vaenlegastir:

a. 670000 tonna st68, er notadi lagada jarSoliu.
b. 550 000 tonna st68, sem ynni ir venjulegri jarSoliu.
¢c. 670000 tonna st68, er framleiddi ur venjulegri jarSoliu.
3. Pessar niburstéBSur byggja a gildandi verBhlutfalli lagadrar og venjulegrar
jarSoliu. Breytt verShlutfoll, baebi 4 hraefni og afurbum, geta haft ahrif 4, hver
bessara briggja sto8va reynist hagkvsemust.
4. Einnig ber ad hafa i huga, a8 forsendur bzr, sem bessi kénnun byggir 4, eru
haSar nokkurri 6vissu. Auk pess er munurinn 4 arSsemi valkostanna pad litill,
ad ekki er timabaert a taka endanlega AkvorSun um, hver bessara briggja
moguleika er hagkvaemastur.
5. Ymis atridi, sem, varda hagkvemni st6dvar, hafa ekki veris ad fullu athugud:
a. Breytt verShlutfoll einstakra afura mundu breyta hlutféllum {i eftirspurn.
b. Ahrif annarra batta 4 eftirspurnina, t. d. mjog 6dyrs rafmagns eba heits
vatns til hdshitunar, parfnast einnig nanari athugunar.

¢. Langstersti lidur arlegs rekstrarkostnabar (um 85%) er su olia, sem unnib
er ur. Breyting 4 jarSoliuverdi hefur og Ahrif 4 ver§ oliuafurda 4 heims-
markadi, og verSur pvi ad taka tillit til pessa, ef athugu® eru ahrif breytts
jarSoliuverds 4 ardsemi (endurgreidslutimabil) mismunandi stoBva. Verd
lagadrar jartoliu er al sama skapi hal jarSoliuverdbi.

d. Framleidsla oliukox vir8ist geta aukid hagkveemni sté8varinnar. Tali§ er,
ad eftirspurn 4 heimsmarkadi muni 4 nsestunni aukast hradar en frambod.

e. Moguleikar geetu verid fyrir hendi ad selja botueldsneyti & flugvéllum 4 Is-
landi og 4 Granlandi.

f. Ekki er dsennilegt, ad breyta megi notkunarhlutfalli milli gasoliu og svart-
olfu ab einhverju leyti med bvi abd gera vélar togara og sterri bata pannig



tir gardi, a8 beer geti brennt svartoliu. Einnig kemur framlei¥sla 4 skipa-
diseloliu til greina, einkum fyrir kaupskipaflotann.

6. Vid akvordun um byggingu oliuhreinsunarsto8var & Islandi, ber ekki eingongu
ad lita 4 ar8semi stovarinnar sjalfrar, heldur einnig ad taka tillit til pjéshags-
legs gildis st68varinnar, svo sem gjaldeyrissparnadar, aukinna atvinnumaéguleika,
margfeldisihrifa 4 bjéBartekjur og annarra dbeinna Ahrifa, t. d. 4 svidi efna-
iSnadar*,

I niSurst6dunum eru faerdar sterkar likur a® pvi, ab fyrir hendi séu vanlegir
valkostir vid byggingu og rekstur oliuhreinsunarst68var a Islandi. Hins vegar hafi
ekki verid haegt ad athuga til fulls ymis atri8i, sem varda hagkvaemni slikrar sté§var,
og sem séu bess edlis, ad slikt undirbiningsfélag, eins og frumvarp betta gerir rad
fyrir, ad stofna8 verdi, sé liklegasti adilinn til bess ad sinna sliku hlutverki, 48ur
en endanlegar dkvarSanir um, byggingu og rekstur oliuhreinsunarsté§var yrdu teknar.

Sérstaklega er viki¥ a8 mikilvaegi pess i skyrslu raduneytisins, ef haegt veri al
breyta hlutfalli eftirspurnar milli gasoliu og svartoliu ur 75/25 i t. d. 55/45 (bls.
72). Idnadarrabuneyti og sjavarttvegsraduneyti hafa 1atid athuga petta mal nokkud,
sbr. fskj. nr. 3. I einum togara hér, m.s. Narfa, hefur svartolia i stad gasoliu verid
reynd med gébum arangri og iSnadarraduneytid, asamt Fiskimalasjosi, styrkja
nii frekari rannsékn bessa mikilvaega mals.

I seetlunum idnadarraSuneytisins er talid, ad framangreind hlutfallsbreyting &
notkun gasoliu og svartoliu i fiskiskipaflota okkar gseti haxkkad arlegar tekjur
670 000 tonna oliuhreinsunarsté§var um 352 000 dollara, eSa um 30 millj. kr. Embzttis-
menn rikisstjérnarinnar telja i sinum, athugasemdum (fskj. nr. 3), a8 awetladur
brutté-sparnadur fiskiskipaflotans i heild geeti numid um 65 millj. kr. arlega og
arlegur gjaldeyrissparnadur geti numid um 32 millj. kr.

A miklu veltur ad vanda sem bezt undirbtining sliks mals, er hér um radir,
en lata b6 ekki vi§ bpad sitja, ad raunhzefar framkvaemdir dragist tir hémlu ar
fra ari.

PjéShagslegt gildi oliuhreinsunarstodvar 4 Islandi verSur tzpast lengur véfengt
og visast sérstaklega i pvi sambandi i 5. kaflann i skyrslu idna8arriaSuneytisins
(fskj. nr. 1).

Athugasemdir vid einstakar greinar.
Um 1. gr.

Hér er fyrst og fremst um lagalega skilgreiningu ad rz8a a bvi, hvers konar
fyrirtaeki oliuhreinsunarst6d er, um leid og akvedis er, ad rikisstjornin skuli beita
sér fyrir stofnun hlutafélags, sem hafi pad markmid a8 halda 4fram lokakénnun
bess, ad oliuhreinsunarst6d verdi byggd 4 Islandi.

Um 2. gr.
Rikisstjérnin mundi hafa forustu um myndun undirbiningsfélags, en til sam-
vinnu um slikt er henni heimilt a8 kveSja jafnt innlenda sem erlenda abila.

Um 3. gr.
bParfnast ekki sérstakra skyringa, en a8 bvi er stefnt, a8 undirbuningsfélag-
i8 geti framselt arangurinn af starfsemi sinni 1 hendur peim, sem sibar kynnu
ad byggja og reka olinhreinsunarst5d hér, pannig ad undirbiiningsfélagid fai til-
kostnad sinn a8 fullu endurgoldinn.

Um 4. gr.
Ekki er talin borf 4 vidtekari heimildum til fjarskuldbindinga fyrir rikissjéd
vegna undirbuiningsfélagsins en greinin gerir rad fyrir.

Um 5., 6. og 7. gr.
Parfnast ekki skyringa.



Fylgiskjal 1.

RANNSOKNIR OG AZETLANIR UM OLIUHREINSUNARSTOD
A ISLANDI

1. KAFLI
INNGANGUR

Alpingi fékk hinn 4. mai 1969 greinargerd um hugsanlega oliuhreinsunarst6d

4 Islandi. Hid helzta, sem gerzt hafsi fram til bess tima, var rakid i inngangi
skyrslunnar:

1.
2.

Ari5 1963 féru fram vidraedur milli islenzkra embzettismanna og erlendra abdila,
sem einstakir Ahugamenn hofdu leitad samrads vid fra arinu 1961.

Mali§ var lagt til hlidar i nokkur &r, einkum vegna bess al raSizt var i ad
reisa Albra8sluna i Straumsvik og Burfellsvirkjun og sennilega einnig vegna
bess, ad innlent vinnuafl til frekari stérframkvemda var ekki fyrir hendi og
hagkvaemni oliuhreinsunarst68var hafdi ekki verid sonnud med itarlegum undir-
buningsrannséknum. .

Aris 1966 baudst ameriskt verkfraeSifyrirtzeki, Lummus, til ad gera astlun um
byggingu oliuhreinsunarstédvar a Islandi. Hafsi Vilhjalmur Pér, sem ba var hja
Alpjé8abankanum, milligéngu um petta mal, og sendi Lummus fra sér aztlun,
sem Vilhjalmur P6r endurskodadi sifar a8 nokkru leyti.

Aris 1968 gengust oliufélogin prjii hér 4 landi fyrir pvi, ad erlendir fulltriar
beirra endurdskodudn #dsetlun Lummus.

Undir lok arsins héfust vidrzdur vid bandariskan adila, Barron Ulmer Kidd,
btisettan i Dallas i Texas. Kom hann til Islands i febriiar 1969 og atti visradur vis
idnadarradherra og samstarfsmenn hans. Kidd haf®8i 1ati§ ameriska verkfradi-
firmad Purvin & Gertz gera asztlun um hagkvemni oliuhreinsunarstobvar a
fslandi. Var fulltrai fr4 Lunddnaskrifstofu fyrirtzekisings med Kidd i férinni.
Nokkru sidar komu fulltriar fr4 American International Oil Company (AMOCO),
i Chicago, til fslands til a8 r=da byggingu oliuhreinsunarsté8var.

Brezkt radgjafafyrirtaeki, Cooper Brothers, veitti nokkra alistod vid a8 vega og
meta pau tilbod, sem fram komu fr4 hinum ymsu adilum.

Hér a eftir fer yfirlit um gang oliumalsins, fra bpvi er Alpingi var sidast upp-

Iyst um malid 4. mai 1969.

A Deim tima, sem lidinn er, hafa ymsir Ahugaa¥ilar leitad til iSnadarradu-

neytisins varSandi byggingu og rekstur oliuhreinsunarstédvar 4 fslandi. RaSuneyti
hefur tekid vel maAlaleitan slikra aSila og veitt upplysingar og fyrirgreidslu eftir
fongum. RaSuneytid hefur hins vegar ekki tekid afst68u til tilboda einstakra adila.

Hér hefur verid um Yymiss konar Ahugaabila ad raeda: fjarfestingarfyrirteki,

verktaka, radgjafa, oliusala og lansfjarstofnanir. Getid ver8ur hér nokkurra atrida i
framhaldi af pvi, sem a8ur greinir, um framvindu malsins.

8.

Fulltrtii hollenzks oliufélags kom til fslands 24. juni 1969. Lysti pa forsvars-
madur fyrirtekisins pvi yfir, ad pad éskadi eftir ad setja hér upp 2 millj. tonna
oliuhreinsunarst6d med helmingsadild islenzku rikisstjérnarinnar. Skyldi pad
abyrgjast s6lu afurfa umfram innanlandsporf &4 fslandi. Fyrirtzekis hvarf fra
raagerbum sinum i lok juliménadar, og hefur ekkert frekar heyrzt fra pvi
siSan.

Mr. Barron U. Kidd, s4 AhugaaBdili, sem lengst hefur stadid i sambandi vid
islenzku rikisstjérnina, kom aftur til viSredu 1. juli, i framhaldi af fyrri fundi
(i febriar). Var sa fundur haldinn til frekari athugunar 4 hagkvaemni pess ad
reisa og reka oliuhreinsunarstsd 4 fslandi. Pa® vard a8 samkomulagi, a8 idnadar-
rasherra og Mr. Kidd skyldu vinna ad hagkvamnisathugun 4 byggingu oliu-
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hreinsunarstédvar 4 Islandi, 4n bess ad um frekari skuldbindingar veri a®
raeda.
Fulltrdar bandariska oliufélagsins AMOCO (American International Oil Company)

komu hingad til vidrzedna i annal sinn 26. mai 1969. Fyrirtekid sendi sifan 18.
agiist kostnaBarazztlanir, sem byggbust 4 vinnslu 4 lagadri jarSoliu (spiked crude).
Dagana 23.—25. september s. 1. atti idnadarraherra vitraedur dsamt adstoBar-
ménnum sinum vi§ Mr. B. U. Kidd i London. Voru bar reddar ymsar beer
athuganir, er badir atilar h5fbu stadis fyrir b4 um sumari®. I lok fundar var
4dkvedid a® hittast i byrjun ars 1970 til frekari vidradna.

Rabherra atti vidraedur vis fulltria Shell 1 London 1 september, 4samt forstjora
Skeljungs hf. ASur haf5i rafherra att vidraeSur vi5 erlendan fulltria BP i sama
manudi i Reykjavik, 4samt forstjéra Oliuverzlunar Islands hf. Pegar heim kom
fra London, 4tti raSherra vidredur vid forstjora Oliufélagsins hf.

Efnt var til fundar i New York 6. oktéber me8 fulltrium A. Johnson & Co.
um byggingu og rekstur oliubreinsunarstdSvar a Islandi. f framhaldi af beim
fundi hefur idnaSarrabuneytid 14ti§ A. Johnson & Co. i té upplysingar varBandi
islenzk oliumal. Mali§ er nd i athugun hja A. Johnson & Co.

Hinn 15. oktéber s. 1. barst idnaSarraSuneytinu bréf fra bandariska fyrirteekinu
Southmark Resources Corporation, par sem latinn var { 1j6s dhugi 4 byggingu
og rekstri oliuhreinsunarstéSvar 4 fslandi og leitad upplysinga um oliumal hér
4 landi. Baudst Southmark til bess a8 leggja fram tilbod um byggingu og rekstur
stodvarinnar.

ISnadarraSherra for i stutta ferd til Finnlands 27. névember 1969, Asamt aSstodar-
moénnum sinum. For pessi var farin til pess a¥ kanna reynslu Finna af rekstri
oliuhreinsunarstdodva. Vidredufundir attu sér stad med idnadarraSherra Finna,
Viino Leskinen, svo og med fulltrium finnska oliufélagsins Neste Oy.
Pann 26. januar s. 1. kom fulltrii Southmark Resources, Dr. Hallsson, konsiill
fslands i Houston, til fundar vi8 idnadarrafherra me8 tilbo5 Southmark
Resources. FramhaldsumraSur voru haldnar i iSnabdarraduneytinu 3. febridar
og skyrdi idnaBarratherra ba fra pvi, al til umraedu veeri nd { rikisstjérninni
ad mynda undirbliningsfélag, sem gaeti annazt ad ollu leyti undirbiining stofn-
unar hlutafélags um byggingu og rekstur oliuhreinsunarstoSvar 4 Islandi. Lagdi
r4adherra til, a8 fulltrtiar Southmark Resources kamu til Islands, pegar og ef
undirbiningsfélagil hefdi verib stofnsett. Geeti b4 Southmark hafid beinar samn-
ingaviSraedur vid bpad. Jafnframt mundi tilbodis verSa athugad nanar { radu-
neytinu og haft samband vid Southmark vardandi ymis atribi tilboBsins.
Arni Snaevarr, rabuneytisstjori, heimsétti fostudaginn 17. april 1970 adalstéSvar
verkfraedifyrirtekisins TECHNIP (Companie Francaise d’Etudes et de Construc-
tion) vegna Ahuga fyrirtekisins 4 byggingu oliuhreinsunarstévar a Islandi.
Forsvarsmenn TECHNIP kynntu fyrirtaekid og starfsemi pess. Hagstaed fjar-
mognun var raedd i sambandi vi§ méguleg vélakaup i Frakklandi. '
Hinn 19. mai var haldinn fundur i fundarsal Sebdlabankans med8 fulltrium i¥n-
abarraduneytisins og Axel Johnson & Co. Inc. varSandi byggingu og rekstur
oliuhreinsunarstodvar 4 Islandi. St6% pessi yrdi byggd samkvemt tzkninyjung
i framleifslu og myndi nota blanda¥a jarSoliu. Logsu fulltriuar A. Johnson fram
bradabirg¥atilbod, sem var reett og gagnrynt par & fundinum.

Akvetis var, ab A. Johnson & Co. sendi endanlegt tilbod innan skamms
tima. Tilbo%id barst raSuneytinu 14. Agust.
Danska verkfradiskrifstofan Borge Hansen & Co. A/S sendi raduneytinu upp-
Iysingar um starfsemi fyrirteekisins, dags. 25. mai 1970. Var jafnframt latinn i
1j6s dhugi & a¥ild ab hénnun ventanlegrar oliuhreinsunarstédvar 4 fslandi.
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Raduneytinu barst skeyti, 28. mai 1970, fra AMOCO. Greint var par fra fyrri af-
skiptum AMOCO af oliumalinu og itrekadur ahugi forsvarsmanna bess um
solusamning og frekari vilraedur.

Gexa (europeenne development & construction co. Itd.) sendi raduneytinu fyrir-
spurn, dags. 1. juni 1970, vardandi byggingu oliuhreinsunarsté8var og borin var
fram 6sk um ad fyrirteekid fengi adstodu til pess ad taka patt i 1itbodi vegna
kaupa 4 vélum til stodvarinnar.

RaBuneytinu barst 3. juni bréf fra Chevron Oil Europe Inc., par sem farid var
fram 4, ad veittar yr8u upplysingar um adstedur til byggingar og rekstrar oliu-
hreinsunarstodvar a Islandi. Ahugi kom jafnframt fram a patttéku i sliku fyrir-
taeki, ef hagkvaemt reyndist.

Ra8uneytinu barst hinn 5. juni s.l. fyrirspurn fra Mr. Patric H. Brown varg-
andi oliumali¥. Hafsi Mr. Brown verid falid af peningaménnum og oliufélogum
al 1ttvega Adkvednar upplysingar varbandi byggingu oliuhreinsunarsté8var 4
fslandi.

I lok maiménadar kom Mr. Charles Hallsson til vidtals i iSnadarraduneytid.
Hann afhenti vid pad tekifseri nytt tilbod fra Southmark Resources Inc. vardandi
patttoku i byggingu og rekstri oliuhreinsunarstédvar a Islandi.

Mr. Otto Lessing, fyrrv. hershof8ingi, asamt adstoSarménnum, atti vidredur
vi5 Arna Snzvarr, raduneytisstjora, 29. jini, vardandi ahuga hans 4 byggingu
og rekstri oliuhreinsunarstéfvar a Islandi. Mr. Lessing voru afhentar allar hand-
barar uplysingar um malid. Kvadst hann ad likindum myndu senda idna8ar-
raduneytinu tilbod sitt von bradar. Sendi hann raSuneytinu ba¥ med bréfi dags.
27. juli sl

Mr. Grynberg, forstjori OXOCO kom til vidredna i iSnadarraduneytis 20. agust.
OsIkaiSi hann eftir ad fa ad taka patt i byggingu og rekstri oliuhreinsunarsté&var
4 Islandi.

Fulltriar bandariska fyrirsekisins AMOCO komu til fslands 8. september s.lL
og attu fund med iSnadarrabherra og samstarfsménnum hans. Eru nyir tutreikn-
ingar vzentanlegir fra AMOCO.

Auk ofangreindra adila hafa fjolmorg radgjafa- og verkfraeSifyrirteeki bodid
fram a¥stod sina vid undirbuining og framkvamd oliuhreinsunar 4 Islandi.

Sian vorid 1969 hefur verid unnid ad markadsrannsékn og athugun a hag-

kvaemni oliuhreinsunarst6dvar i idnadarraSuneytinu.

f viSreeSum um hugsanlega oliuhreinsunarstd 4 Islandi hefur yfirleitt verid

16g8 Adherzla 4 eftirfarandi atridi:

a.
b.

PR oo e

A% meirihluti hlutafjar yréi i hondum Islendinga.

Ad erlendir samstarfsadilar mundu, ef med byrfti, leggja til teekni- og stjérn-
bekkingu, auk hluta naudsynlegs fjdrmagns.

Ab einstaklingum yrdi gefinn kostur 4 ad eignast hlutabréf i stodinni.

AS islenzku oliufélégin mundu sji um dreifingn oliunnar hér 4 landi.

A8 mibad vaeri vid oliuverd, sem ekki veri herra en pad, sem ni er.

A3 moéguleikar 4 efnailju veru kannabdir.

A% sem mest af honnun og byggingu sto8varinnar yrdi i hondum Islendinga.
AS girt yrdi fyrir skadlega mengun andrimslofts efa mengun med 58rum hatti
vid rekstur oliuhreinsunarstodvar.



2. KAFLI
ISLENZKI OLTUMARKADURINN

2.1 Lysing islenzka oliumarkadarins 1968.1)

I markadslysingu pessari mun studzt vis eftirfarandi flokkaskiptingu: Bifrei8ar,
flug, upphitun, rafmagnsframlei8sla, skip, landbinadur, i6nadur og 6nnur notkun2).

I nokkrum tilvikum eru takmork fremur égreinileg milli einstakra flokka, t. d.
milli landbinadar og idnadar annars vegar og upphitunar og rafmagnsframleislu
hins vegar. Tilgangur bessarar flokkaskiptingar er ad gera markadslysinguna sem
adgengilegasta, pé ad bad kunni a8 vera 4 kostnad itrustu nakvemni.

2.1.1 Bifreifar.
AriS 1968 voru & Islandi:

Folksbifreidar ................. 37.009
Almenningsvagnar ............. 559
Vérubifreidar .................. 6.038

Bifreidar alls  43.606

Benzinneyzlan 1968 var 52200 tonn. Nokku® af pessu magni var notad af
drattarvélum og 68rum vinnuvélum. Pessi hluti neyzlunnar er hins vegar svo smar,
ad ekki verBur tekid tillit til hans. Liti5 verSur pvi svo 4, ad allt benzin, sem notad
er hér 4 landi, fari til bifreida.

Gasoliunotkun bifreisa verSur ekki svo audveldlega greind fra annarri gasoliu-
notkun, eins og er um benzinnotkun bifreida. bvi verdur ad gripa til 4ztlana. Sam-
kveemt samgoénguskyrslu Kampsax (1)3) er ekki fjarri lagi ad =tla, a8 mebalars-
notkun diselbifreifar s¢ 5 tonn gasoliu. Samkvsemt télum fra Efnahagsstofnuninni
munu gasoliuknunar bifreidar vera um 4600 (2) og astlast pvi heildarnotkunin
23 000 tonn 1968.

2.1.2 Flug.

Pessum flokk ma skipta i fernt:

a) Flugfélag Islands.
b) Loftlei&ir.

¢) Erlend flugfélog.
d) Abrir.

Lidir a) og b) parfnast engrar skyringar.

S4 pribji hefur ad geyma erlend flugfélog eins og PAA, SAS, KLM og ymis
leigufélég. Annadhvort eru viskomur bessara félaga amtlabar (PAA, SAS og sum
leiguflugfélog) eda 4 strjalingi ymissa hluta vegna, t. d. sakir mikils dlags & flug-
vollum beggja vegna hafs, veburs o. s. frv.

Fjorsi og sidasti hépurinn samanstendur af smafélégunum islenzku, einkavélum
o. fl. Notkun bessa héps fest med pvi ad draga samanlagda notkun hinna hépanna
fr4 heildarnotkuninni.

1) Studzt er a¥ nokkru vi§ athugun Davids Gunnarssonar, verkfredings, 4 islenzka oliu-
marka8inum.

2) Téflur 12—34 og linurit 1—7 um Ymis atridi vardandi fslenzka oliumarkaSinn er a¥ finna
i 24 (aftast § bessum kafla).

3) Tolur innan sviga visa til tilvitnana aftast i bessari greinargerd.



Notkun flugeldsneytis 1968.

Flugbenzin botueldsneyti
tonn tonn
Flugfélag Islands ................ 1075 5507
Loftleidir ..............cccvvuus, 1118 15000
Erlend flugfélég ................. 1500 18000
ABrir ...oiiiiiiiii 572 2239
4265 40746

2.1.3 Upphitun.

Pessi hluti oliuneyzlunnar er einna mest einkennandi fyrir Island. Hin harda
samkeppni milli hitaveitu og oliukyndingar veldur hér mestu um. Samkeppni bessi
er p6 stadbundin, bar sem pvi fer fjarri, ad alls stadar finnist nytilegt heitt vatn i
jordu a Islandi. Reykjavikursv=did er b6 ad miklu leyti hitad hveravatni. Helmingur
bj6dar eda u. b. b. byr 4 bessu svadi, par sem enn eru miklir moguleikar til frekari
notkunar jarSvarmans.

Haganlegast er vid athugun a pessum flokki, a8 skipta honum i tvennt: a. Gas-
oliunotkun, b. Svartoliunotkun.

a. Gasoliunotkun.

Karl O. Jénsson, verkfradingur, hefur lagt fram i timariti Verkfra8ingafélags
fslands (3) nidurst68ur rannsékna sinna & hitunarkostnadi ibudarhisa & Islandi.
Samkvzemt rannséknum pessum voru beir, er nutu hverahitunar, 77 000 talsins 1967.
Mestur hluti peirra var a hofudborgarsvaedinu eda 70 000. Peir, sem notufu rafmagn
til upphitunar, voru 8 500, en 114 000 notudu oliu. Upphitun bzendabyla mun sifar
radd, en ad henni undanskilinni eru notendur oliu til upphitunar 84 000 talsins.

Ari® 1967 var rimmal hisnadis 4 hvern landsmann 138 m3, og er b4 verzlunar-,
idnadar- og opinbert stjornsysluhisnedi med talis. Hér verdur rimmadal &2 hvern
oliuneytanda talid nokkru minna eda 100 m3. S& munur, sem hér er 4 (138 m3 og
100 m3), stafar af bvi, ad skrifstofu- og verzlunarhisnadi er ad miklu leyti saman
komid 4 hitaveitusveSunum. Bajaryfirvold Kopavogs og Reykjavikur (4) telja, as
groft dzetlad séu 20 000 manns adnjotandi svartolinupphitunar. Pegar hér er komid,
munu 64 000 eftir, sem nota gasoliu til upphitunar. Sé gert ra8 fyrir, ab hver pessara
64 000 noti 100 m?, pa er heildarhisnadisnotkun beirra 6 400 000 m3. Sé enn fremur
gert rad fyrir, ad 14 litrar gasoliu séu nota8ir vid upphitun 1 m?® hdasn®edis & 4ri,
b4 verBur heildarnotkunin 89 600 000 litrar, sem samsvarar 76 160 tonnum, gasoliu.

b. Svartoliuupphitun.

Pessum lid m4 skipta i tvo hépa:
b 1. Stérhysi.
b 2. Hverfamidstodvar.

b 1. Stdrhysi.

Pad munu vera ein 10 stérhysi i Reykjavik, bar sem notud er svartolia til upp-
hitunar. Nokkur slfk hiis munu einnig vera utan Reykjavikur.

Svartoliukynding er hluti heildaroliuneyzlunnar i ymsum iSngreinum.

Engar télur eru fyrir hendi um heildarneyzlu svartoliu i bessum stérhysum.
Notkun nokkurra pessara hiisa liggur b6 fyrir. Heildarasetlunin mun byggd 4 pessum
einstoku tilvikum.

Samkvsemt tolulegum upplysingum fra Oliufélaginu hf. var oliunotkun i eftir-
farandi 2 husum:

1967 1968
Bendahéllin ................ 496 tonn 515 tonn
Héskélabfé ................. 121 tonn 129 tonn
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Sé gert rad fyrir, ab medalneyzlan i bessum hop sé 250 tonn arlega og ad heildar-
fjoldi svartoliukyntra stérhysa sé 20, verSur a=tlud arleg notkun bessa héps 5000
tonn. Aztlun bessi er augsynilega nzesta 6nakveem.

b 2. Hverfamidstodvar.

bad eru 5 stérar hverfamidst6var 4 héfuSborgarsvedinu: Arbzer, Breidholt, 2 i
Kopavogi og Arnarnes. ToppstoSin vi§ Ellidaar mun einnig notud til hverfisupp-
hitunar, St68 bessi verbur radd siar. .

Tver hverfamidstodvar, Breidholt og Arbzr, eru stadsettar i beim bzejarhlut-
um, sem eru i uppbyggingu, og notadar i byggingartimanum. Mi5st68in i Arbz,
sem er G6hreyfanleg, mun ver8a 10g6 niSur i upphafi ars 1970, par sem. hverfi§ mun
ba tengjast hitaveitukerfinu.

Breitholtsstodin er hins vegar hreyfanleg, og er rad fyrir gert ad nota hana
framvegis i hverfum, sem eru i byggingu. Engar tolur voru faanlegar um oliu-
notkun Arnarnessto8var. Notkun einstakra sto8va arid 1968 var eftirfarandi:

Breidholt .................. .. ... 1338 tonn
Atheer ....oooiiiiiiiiiiii, 4500 tonn
Képavogur .......o.oiviiiiiiininn, 900 tonn
Arnarnes ............oiiiiiiiiinn, 300 tonn (4ztlad)
Ellidadr ........cooviviiiinneninn, 6204 tonn

13242 tonn

2.1.4 Rafmagnsframleidsla.

Pessum flokki er edlilegast ad skipta i tvo hépa:

a. Baejar- og rikisrafveitur.
b. Einkarafst68var.

a. Baejar- og rikisrafveitur.

Rafveitur i opinberri eigu framleiddu 718 567 Mwh 1968, en 85.6% Dess, eda
615 093 Mwh, voru framleidd i vatnsaflsstoSvum. Samkvemt télum fra Orkustofn-
uninni nam oliunotkun rafstodva i opinberri eigu arid 1968 6800 tonnum gasoliu
og 8006 tonnum svartoliu. Einungis 1802 tonn svartoliunnar voru b6 notud til pess
a8 framleida rafmagn. Afgangurinn, 6204 tonn, var notaSur til hverfisupphitunar.
(Sja undirkafla um upphitun).

b. EinkarafstoSvar.

Rafstodvar i einkaeign voru 1222 arid 1968, med samanlogdu afli, sem nam
21703 Kw. Fjoldi einkarafsté8va hefur veri mjog stodugur 4 sidustu drum. Asztlud
framleidsla bessara rafstodva er 12 000 Mwh.

Samkvaemt télulegum upplysingum fra Orkustofnuninni (5), er eigendum raf-
stodva skipt a eftirfarandi hatt:

Framleidsla
Mwh. Oljutegund
Landbdnadur ...... 1.830 Gasolia
Amnad ............ 6.800 Gasolia
Amnad ............ 1.170 Svartalia
9.800

1170 x 0.4 = 0.468 tonn svartoliu.
6800 x 0.3 = 2.040 tonn gasoliu.

Notkun einkarafsté68va i landbinadi mun rsedd siar.
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2.1.5 Siglingar.

Eftirfarandi flokkun er hér fram sett eins og hiin er 4 skipaskra SkipaskoSunar
rikisins, en hin verdur 16g8 til grundvallar beirri flokkun, sem hér verSur beitt:
1. Fiskiskip.
2. Togarar.
3. Hvalveibiskip.
4. Voruflutningaskip.
5. Farbegaskip.
6. Vardskip.
7. Bjorgunarskip.
8. Oliuflutningaskip.
9. Oliuprammar.
10. Drattarbatar.
11. Grofur og dzeluskip.
12. Toll- og hafnségubatar.
13. Onnur skip.

Til hagredingar munu ofangreindir flokkar stokkadir upp 4 eftirfarandi hatt:

a. Fiskiskip (1)

b. Togarar (2)

c. Hvalveidiskip 3)

d. Flutningaskip 4, 5 og 8)

e. Vardskip (6)

f. Onnur skip (7, 9, 10, 11, 12 og 13)

a. Fiskiskip.

Reikningaskrifstofa sjavarutvegsins hefur gert drtaksrannsékn um oliunotkun
islenzkra fiskiskipa. Aztlun um heildaroliunotkun fiskiskipaflotans er hér byggd 4
niSurstodum bpessara urtaksrannsokna. (Tafla 24). Samkvaemt télum fra Oliufélag-
inu hf. mun oliunotkun hverrar aflvélar vera um 96% heildaroliunotkunar. Urtak
pa8, sem rannséknir Reikningaskrifstofunnar eru byggdar 4, mun fremur litis, en
er b6 mjég abyggilegt (6).

Gengi8 verBur ut fra, ad fiskiskipaflotinn noti eingongu gasoliu til brennslu.
Heildarnotkun a=etlast pvi 88 000 tonn fyrir 1968 (sja toflu 25).

b. Togarar.

Télur um heildaroliunotkun togara er hvergi a fa. Aztlun heildarnotkunar
mun hér byggd a tolulegum upplysingum fra Beejarutgerd Reykjavikur (7). Notkun-
inni ver8ur hér skipt i innlenda og erlenda notkun. '

Togarar hafa tvenns konar aflvélar, gasoliu- og svartoliuvélar. Hér verSur
notazt vid meSalnotkun togara BeejaritgerSarinnar i hvorum flokki vi§ Azetlana-
gerSina. Me8altol bessi eru unnin dr békum BajarttgerSarinnar. 5 togarar beirra
28, sem eru i islenzkri eigu, eru reknir af Baejaritgerd Reykjavikur (8). 22 bessara
28 voru gerdir 1t til fiskveiSa ari 1968.

Samkvamt ofanskradu er a=tlud oliunotkun togara hérlendis eftirfarandi:

10.900 tonn svartoliu.
3.680 tonn gasolfu. (Sja téflu 34).

c. Hvalveidiskip.

Eina hvalveibist68in, sem rekin er & Islandi, er i eign Hvals hf. Fyrirtseki® gerir
ut fjora bata. Batar pessir notudu 5678 tonn svartoliu arid 1968.
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d. Flutningaskip.

Pad munu 5 utgerdarfyrirteeki 4 Islandi, sem gera 1t 2 eda fleiri skip til véru-
flutninga. Pau eru:

1) Eimskipafélag fslands.
2) Hafskip.

3) Joklar.

4) Skipadeild SIS.

5) Rikisskip.

Oliunotkun briggja ofanskradra félaga er ad finna i téflu 26. Engar upplys-
ingar liggja fyrir um notkun hinna tveggja.

Skip i eigu E. 1., SIS, Jokla og Hafskips eru a8 mestu i siglingum milli Islands
og utlanda. Skip bessi taka hartnzer alla oliu erlendis, bar sem bpar er verd babi
miklu leegra og oliutegundir hentugri en 4 islenzkum marka®i. Naestum 611 pessara
skipa eru knidin svokalladri marin-diseloliu, sem ekki hefur verid flutt til landsins
sidastlidin ar.

Oliukaup SIS-skipa hér a landi 1965—1968 voru eftirfarandi:

1965 v ee it 1.008 tonn
1966 . .iveeennnernnennanans 627 tonn
1967 .ot 127 tonn
1968 ... e 870 tonn

1965 vvviiieeiiiieeennnn 6.319 tonn
1966 .ovvvvvieiniiiiiiiiaes 5.914 tonn
1967 o vvii it e 5.500 tonn
1968 ... .iiiiii i 5.840 tonn

Innlend oliukaup E. 1., J6kla og Hafskips munu langtum minni en SIS. Hér mun
a=etlad, ad innlend kaup bessara fjogurra félaga hafi numid 1300 tonnum gasoliu arid
1968. Hinn hluti heildarnotkunarinnar mun reddur frekar i spanni.

Rikisskip fzst eingéngu vid strandsiglingar. Gasoliunotkun skipa pess nam 2025
tonnum gasoliu 1968.

Vegna upplysingaskorts mun hér a=etlud oliunotkun annarra flutningaskipa en
peirra, sem raedd eru hér a framan. Aztlun bessi byggist 4 fj6lda hestafla hvers skips.

Reynt hefur verid aé fa fram kerfisbundna fylgni milli brutté-tonnatslu og
oliuneyzlu annars vegar og hestaflatélu og oliuneyzlu hins vegar. Augljést er, sam-
kvemt eftirfarandi, ad fjoldi hestafla gefur g6da visbendingu um olfuneyzlu. E. 1.
og skipadeild SIS mynda hép I og Rikisskip hép II i eftirfarandi athugun. (TSlurnar
eru fra 1967).

I. Summa olfunotkun 23,511

= = 0.67
Summa GRT?) 35.309
Summa olfunotkun 23.511
_—_— = —e—-— = 0.50
Summa HO?) 47.005
II. Summa olfunotkun 2,010
= = 0.89
Summa GRT 2,259
Summa olfunotkun 2,010
= = 0.49
Summa HO 4.110

1) GRT = Gross tonnage.
2) HO = Hestsfl.
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Hoépur 1 samanstendur af hlutfallslega sterri skipum, en hépur II af minni
skipum. Hef8i verid um fleiri skip a8 r=8a, hefdi mogulega veris kleift a¥ fa fram
fylgni milli GRT og oliunotkunar. Vegna upplysingaskorts er naudsynlegt ad nota

Summa oliunotkun

— = 0,5 fyrir allan flotann.
Summa HO

Skipum i astlun bessari mun skipt i 3 hépa.

A B C
Einungis strandferdir Strandferdir og utanf. Einungis utanferdir
GRT HO GRT HO GRT HO
5.212 6.165 4.355 3.130 10.251 11.595

Erfitt er ad sla fostu, hve mikill hluti notkunar hépanna B og C er keyptur hér
4 landi. Gengid verSur hér ut fra, ad skip i A- og B-hép kaupi eingéngu oliu a
fslandi og ad 611 skip i C-hép kaupi alla oliu erlendis.

Olia keypt erlendis er ad mestu marin-disel. S olia, sem keypt er hérlendis,
er hins vegar gasolia.

Samanlégd hestaflatala flokkanna A og B er 9295 hest6fl. Samkvemt bvi meetti
#tla ad oliunotkun A | B sé (9.295 X 0.5) — 4 648 tonn gasoliu.

Geta ma bess, ad flest skipa { hépunum A og B eru sma skip, sem eru ad miklu
leyti i stuttum og tidum aztlanaferSum. Pvi benda likur til, a3 4648 tonn sé of
lag tala og mun bvi gert rad fyrir, ad notkunin hafi veri§ 6 000 tonn ari§ 1968.
Eins og a8ur var sagt, er =tlad a8 C-hépur fai oliu til allra nota erlendis. Mun
C-hépur reddur frekar sidar.

c. Vardskip.

Oliunotkun vardskipa var samkvaemt arsskyrslu Landhelgisgezlunnar 2 211 tonn
gasoliu arid 1968. ‘

f. Onnur skip.

Tolur um heildarnotkun beirra skipa, sem bennan hép fylla, eru ekki fyrir
hendi. Hér mun reynt ad Awztla bessa notkun A grundvelli brutté-lestafjolda skip-
anna, sem var 2 799 GRT 1968.  kaflanum um flutningaskip var titkoma ttreikninga
um hlutfall heildaroliunotkunar og GRT 0,67 annars vegar og 0,89 hins vegar. Sé
midal vid medaltal pessara talna, 0,76, ma A=xtla heildaroliunotkunina 1968 2120
tonn gasoliu.

2.1.6 Landbunadur.

Fj6ldi byla i 4bid mun nd vera um 5000 4 Islandi, og munu um 30 000 manns
bta 4 bpessum b¥lum. Vitad er, ad 9955 drattarvélar voru fluttar til landsins a
timabilinu 1918—1968. Mestur hluti bessara véla voru diselvélar, en afgangurinn
(3 624) benzinkntiinn. Ovist er, hve margar innfluttar drattarvélar eru enn i notkun.
Eftirfarandi asetlun er bygg8 & upplysingum i téflu 19. Sé gert rad fyrir, ad allar
drattarvélar innfluttar fyrir 1951 séu Gr notkun, a=tlast £j6ldi drattarvéla, sem nu eru
% notkun 8 568. Pess ber ad geta, ad medal-endingartimi drattarvéla er 15—20 ar a
slandi.

Innflutningur benzin-drattarvéla drést mjog saman eftir 1955 og lag8ist af med
Sllu eftir 1960. Eblilegt er pvi a8 axetla, a8 mestur hluti peirra drattarvéla, sem ur
notkun er, sé benzinknfinn. Svo sem getid var i kaflanum um bifreifar, ba er
benzinnotkun drattarvéla neesta dveruleg og mun hér latin liggja milli hluta.
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Biinadarfélag Islands 1ét fara fram rannsékn & landbtinabarvélaeign 4 Islandi.
Urtak var nota®, sem taldi 78 bui. Utkoma pessara rannsékna var, hvad drattarvélar
snertir, sem hér segir:

1) Eindaba.......oooovvviiiinnn . 22
2) Tver abd .............co0innes 43
3) Prjar 4 bd .............. .00l 13

Sé gert rad fyrir, a¥ drattarvélalaus byli vegi upp, hvad fjolda drattarvéla snertir,
bau byli, sem, fleiri drattarvélar hafa en prjar, pa ma nota ofangreinda flokkun til
pess al komast fyrir um drattarvélaeigu heildarinnar, p. e. beirra 5000 byla, sem
um er a¥ raeda.

28.2% Ein drattarvél ........... 1x1.410 = 1.410 drattarvélar
55.19% Tver drattarvélar ........ 2x2.760 = 5.520 dréattarvélar
16.79% ©brjar drattarvélar ........ 3x 830 = 2.490 drattarvélar
100.0% 1.410 5.000 9.420 drattarvélar alls

Utkoma bessara titreikninga er, svo sem sé8 verdur, 9 420 drattarvélar. bess ber
ad geta, ad i ranns6kn Binadarfélagsins var ekki farid eftir strongustu tolfraebi-
legum reglum, par sem trtaki byggdist a8 mestu a svokslludum ,,fyrirmyndarbiaum®.
bvi er liklegt, ad drattarvélar séu nokkru feerri 4 Islandi en rannsékn Binadar-
félagsins gefur til kynna. Me® betta i huga er dxetlad hér, ab 8 600 drattarvélar séu
i notkun 4 Islandi — hafandi teki® tillit til beggja ofangreindra niSurstadna.

Soludeild Oliufélagsins setti 1967 saman 4stlun um gasoliunotkun i landbdnadi.
Gert var rad fyrir, ad notkun 4 hvert byli veeri um 10 000 litrar og pvi veeri heildar-
notkunin (5000 X 10 000 X 0.85) 42500 tonn.

Reynt verdur ad awztla gasoliunotkun til sveita 4 grundvelli priggja héfud-neyzlu-
lida: upphitunar, rafmagnsframleifslu og drattarvéla. Samtala notkunar i bessum
prem lidum verdur sidan borin saman vid niSurstédur Oliufélagsins. Ohztt mun
ad fullyrda, ad islenzk sveitabyli séu ad langmestu leyti upphitud med gasoliu.
Samkvaemt bvi sem sagt var hér a8 ofan i kaflanum um upphitun, er =tlad, ab
hisnedi 4 hvern oliuneytanda sé 100 m3. Sé gert rad fyrir, a¥ 30 000 manns bui 4
islenzkum sveitabylum, ma aztla, a8 notkun gasoliu til upphitunar nemi 35.725 tonnum
(3 000000 m3 X 14.01 X< 0.85) 4 ari.

Magn gasoliu, sem notad er til raforkuframleidslu i landbiinadi, var 549 tonn
1968 samkvaemt Aztlunum Orkustofnunar.

Rannséknir BinaSarfélagsins (9) benda til pbess ad medalvinnutimafjoldi hverrar
drattarvélar sé 467 klukkustundir & ari. MeSalhestaflatala drattarvéla hérlendis mun
vera um 50 hestofl. Sé gert rad fyrir ad diseldrattarvélar séu um 6 400 og al neyzlan
sé 0.18 kg 4 hestaflstimann, verSur utkoman 26.899 tonn (467 X 50 X 6 400 < 0.18).
Pessi utkoma felur i sér medalnotkun, er nemur 4 tonnum 4 drattarvél arlega. 4
tonn virSist mjég hatt, sérstaklega begar haft er i huga, ad diselkninar bifreibar
munu nota a¥ medbaltali um 5 tonn & ari.

Samtala pessara briggja notkunarlida er:

Upphitun ...........cooiiiiviinnnan, 35.700 tonn
Rafmagnsframleidsla ..................... 549 tomn
Drittarvélar . .......cooviiniiiiiciiiaan, 26.899 tonn

Alls 63.148 tonn

Pessi uitkoma er miklum mun heerri en sd, sem séludeild Oliufélagsins hf. fékk
og Abur var getid.

Hér verSur gert rad fyrir, ad heildarnotkun i landbinadi sé 50000 tonn af
gasoliu, og hefur ba verid tekid tillit til beggja aSurgreindra niSurstoutalna.
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2.1.7 Idnadur.

Pessi flokkur verSur raeddur a grundvelli eftirfarandi skiptingar:
FiskimjolsverksmiSjur.

Sementsverksmiljan, Akranesi.

Hvalst68in, Hvalfir®si.

Mjoélkurbiin,

Kisilgirverksmi8jan, Myvatni,

Aburdarverksmisjan, Gufunesi.

Albraebslan, Straumsvik.

R -PueETP

a. Fiskimjolsverksmidjur.

48 fiskimj6lsverksmiSjur voru starfandi &4 Islandi 1968. Stadsetning verksmibja
bessara er a8 sja § mynd 1. T6lur um heildaroliunotkun fiskimjolsverksmidja eru
ekki fyrir hendi. Rannséknarstofnanir sjavaritvegsins hafa hins vegar reiknal
oliuneyzlustudla 4 hvert unni® tonn einstakra mjoltegunda. A=tlud oliuneyzla hvers
ars og neyzlustudlar eru birtir i t6flu 29 og linuriti 7.

Heildarnotkunin 1968 var 18 507 tonn svartoliu samkvemt ofangreindum 1t-
reikningum.

b. Sementsverksmidjan, Akranesi.

Oliunotkun i SementsverksmiSjunni var 11 908 tonn svartoliu samkvaemt Aars-
skyrslu fyrirtaekisins 1968.
c. Hvalstodin, Hvalfirdi.

Notkun oliu i Hvalsto8inni, Hvalfir8i, var 1583 tonn svartoliu (hvalbatar ekki
medtaldir) arid 1968, samkvaemt vibtali vid Kristjan Loftsson, verksmiSjustjora.
d. Mjé6lkurbiin.

Heildaroliunotkun mjélkurblianna nam 8 238 tonnum svartoliu. (Sja toflu 30).
Pessi tala ner einnig yfir verksmidjur KEA 4 Akureyri. Nokkur minni hattar mjélkur-
bi nota gasoliu, en télur yfir notkun peirra eru é6faanlegar.

e. Kisilgtrverksmidjan, Myvatni.

Olunotkun verksmiSjunnar var eftirfarandi arin 1966—1968, samkvaemt tolum
fra soludeild Oliufélagsins hf.

1966 .. .cooeiiiiieeiii i 172 tonn svartolia
1967 ..o ovii e e e 290 tonn svartolia
1968 ..ottt s 829 tonn svartolia

f. Aburdarverksmidjan, Gufunesi.
VerksmiSjan notadi 1966—1968 eftirfarandi magn af oliu:

1966 ... vt 620 tonn svartolia
1967 coveeri it i iiiii e 763 tonn svartolia
1968 . ... ...t 489 tonn svartolia

Pessar t6lur eru fengnar fra soludeild Oliufélagsins.

g. Albredslan, Straumsvik.

Brabslan var i byggingu 1968 og var ekki tekin i notkun fyrr en 4 mibju
sumri 1989,
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2.1.8 Onnur notkun.

Pessi hépur hefur ad geyma alla bad notkun, sem ekki er geti§ annars stadar.
Steersti pattur flokksins mun ugglaust vera farandvélar alls konar: heflar, amoksturs-
vélar, lyftarar, ytur, skurdgréfur, loftpressur o. fl. Pvi midur munu engar heillegar
upplysingar af neinu tagi vera fyrir hendi um farandvélar 4 Islandi.

Annar meiri hattar pattur pessa flokks er erlend skip, sem neydast til ad taka
hér oliu, en um bau skip eru heldur engar heildartélur til.

Notkunartolur bessa flokks asetlast 4 bann veg, ad samtala annarra flokka er
dregin fra heildars6lu hverrar tegundar.

Annarri notkun verSur gerd nanari skil i naesta kafla.

Eftirmali vid 2.1: Varnarlidio.
Notkun VarnarliSsins 1968 var, sem hér segir:

Potueldsneyti ...............cciiiiinae 33.220 tonn
Flugbenzin ................cooviiinL., 6.365 tonn
Benzin .........oooiiiiiiiiiiiiiii 2.450 tonn
Marin disel .............. ...l 33.500 tonn

Alls 75.535 tonn

Pessi geiri markadarins er reddur sérstaklega ymissa hluta vegna. I fyrsta lagi
er notkun markadsgeirans algerlega 6ha¥ afkomu islenzka hagkerfisins 6likt bvi,
sem er um adra notkun, sem hér er raedd. I 68ru lagi gilda ymsar adrar reglur um
bennan markadsgeira en almennt gerist, t. d. var8andi gaedakréfur (only American
products rule). I prifja lagi er erfitt ad spa nokkru um bréun bessa hluta markadar-
ins. Samningar eru ger®ir i samrzemi vid arlegar fjarveitingar og pvi eingéngu til
eins 4rs i senn. Pess ber ad geta, ad notkunin hefur verid mjog st68ug. Oliunotkunar-
hluti NATO af heildarnotkuninni er syndur i toflu 22 til frekari gloggvunar.

2.2 Neyzlusamsetningin 1968.

Oliutegundir baer, sem hér eru teknar til umraedu, eru eftirfarandi (sja téflu 1):
Svartolia, gasolia, benzin, flugbenzin og potueldsneyti.

Gabadkvardanir pessara oliutegunda er ad finna i toflu 17-—21.

Asteeda er til ad leggja Aherzlu 4 naudsyn bess ad gera sér fulla grein fyrir
gaedakréfum fslenzka markadarins, a8ur en lengra er haldis.

I toflu 1 ma sja skiptingu oliuneyzlunnar A einstaka notkunarflokka. Steerd
flokksins ,,6nnur notkun“ er fengin med pvi ad draga samtélu hinna flokkanna fra
heildarnotkun hverrar oliutegundar. Mismunurinn, sem bannig kemur fram fyrir
arid 1968, var 22650 tonn gasoliu og 10424 tonn svartoliu.

f toflu 2 birtist hlutfallsleg oliunotkun hvers notkunarhéps, svo og hlutfallsleg
notkun einstakra oliutegunda. Tafla 31 hefur a8 geyma frekari fré8leik um notkun
einstakra oliutegunda 4 siSastlidnum aratug. Sambzrilegar upplysingar um préun i
einstokum notkunarflokkum eru ekki fyrir hendi.

Hlutfallsleg notkun einstakra oliutegunda i hverjum notkunarflokki birtist f

toflu 3. Ogerlegt er ad greina 4 vidhlitandi hatt fra préun i bessu tilviki sékum
upplysingaskorts.
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Tafla 1. Oliunotkunin 1968 { einstékum tegundum og notendahépum.

Tonn 4 &ri.
Gasolia Svartolia Benzin Flugbenzin  Potuelden. Alls

Bifreidar .......c0iciiiiiiinen 23.000 52,200 75.200
Flag ....ooovvviiiiiiiiiiie, 4.365 40.746 45.111
Upphitun .........ccocvvvunnnn 76.160 18.242 94.402
Rafmagnsframleidsla ........... 8.840 2.270 11.110
Sighingar .....o.ooveeerneinnnns 106.136 16.578 122.714
Landbénadur .................. 50.000 50.000
Inadur ......ciiiiiiiiiaianann 41,554 41.554
Onnur notkun ................. 22.650 10.424 33.074

Alls 286.786 89.068 52.200 4.365 40,746 473.165

Tafla 2. Hlutfallsleg skipting oliunotkunarinnar 1968 samkvaemt notkunarflokkum
og oliutegundum.

Gasolia Svartolia Benzin Flugbenzin  Potueldsn. Alls

Bifreidar ...........c0iiiiiinn 15.9%
2 L 9.5%
Upphitun ......coeviiivennnen. 20.0%
Rafmagnsframleidsla ........... 2.3%,
Siglingar ......c.vviiiiiiiiin 25.9%
Landb@nadur ........cc0000ueee 10.6%
I18nadur . ..ooovvneieiiiiiieens 8.8%
Opnur notkun ................. 7.0%

Alls 60.79%, 18.89, 11.09, 0.9% 8.6% 100.09%,

Tafla 3. Hlutfallsleg skipting notkunar hverrar oliutegundar 4 notkunarflokka

arid 1968.
Gasolia Svartolia Benzin Flugbenzin Potueldsn.

Bifreidar ....ooiveiniiiiiiiiiiiiiiiiiiieae 8.09%, 100%,
Flug cooiiiiiiiiii e 1009, 1009,
UPPHItUR «v.vvntenennneieereenianeaneen, 26.6%, 20.59,
Rafmagnsframleidsla ....................... 3.1% 2.59%
SIGHNGAT + .. veveverenreneneanrneenearanns, 37.09, 18.6%
Landb@nadur ................cooiiiiiin, 17.4%,
TORABU . vveneeeneeenteseenteaneeaneann 46.79,
Onnur notkun ........ooviiiiiiiiiaiaann, 7.9%, 11.79%,

Alls 100.0% 100.09 1009, 1009, 1009,
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2.3 Spa um oliunotkun & Islandi 1969—1980.
2.3.1 Bifreibar.

a. Spd.
Tafla 4. Eldsneytisnotkun bifreida i tonnum einstok ar.
Notkun 1968 Spénotkun 1972 Spanotkun 1976 Spénotkun 1980
47.740 bifreidar 62.200 bifreidar 76.400 bifreidar
x x x
Benzin .............. 52.200 tonn 1.37 tonn = 1.35 tonn = 1.33 tonn =
65.404 tonn 83.970 tonn 101.612 tonn
4.600 bifreidar 5.300 bifreidar 5.800 bifreidar 6.200 bifreidar
Gasolia ............. X x X X
5 tonn == 5.2 tonn = 54 tonn = 5.6 tonn =
23.000 tonn ca, 28.000 tonn ca. 31.000 tonn ca. 35.000 tonn
(deetlad)

bréun: Vaxandi notkun gasolin 4 timabilinu 1968—80 er talin verda sakir
fjolgunar og hlutfallslegrar aukningar diselbifreia. St fjolgun 4 sér ymsar retur.
I fyrsta lagi mun préun su ad o6llum likindum viShaldast, ad diselkniinar almenn-
ings- og flutningabifreifar komi i stad benzinkniinna. I 68ru lagi munu betri vegir
audvelda notkun sterri og aflmeiri bifreifa, en diselbifreifar eru a8 mestu einradar
i pvi tilviki. Vaxandi neyzlustudull 4 bifrei er talinn verBa sakir sterri bifreida
og betri nytingar vegna sifellt baettra vegasamgangna.

Aztludum neyzlustudli benzinkniinna farartekja er spad lekkun 4 Arunum
1968—80, andsteett bvi, sem er um gasoliuna. Pessi andhverfa spa er byggd 4 peirri
setlan, a¥ félksbifreiSum 4 hvern Islending fjélgi hraSar en nemur aukinni flutn-
ingaporf. Reynsla annarra pjéda bendir mjog til pess, ad svo verdi.

Ztlad er, ad heildarnotkun benzins tvéfaldist 4 spatimabilinu. Orsakir pessarar
préunar eru baedi 6r félksfjolgun svo og fjolgun bifreila 4 hvern ibiia. Talis er,
ad Islendingum muni fjolga um 4 ad gizka 25% 4 pessu timabili.

b. Athugasemdir vid spd.

Abstada til breytingar spanotkunar: BifreiSar nota nu annathvort benzin eda
gasoliu. Breytingar 4 hlutfallslegu verdlagi pessara tveggja oliutegunda mundu taep-
lega hafa teljandi ahrif 4 notkunarsamsetninguna i pessum flokki, par sem marka®-
urinn fyrir gasoliu er mjég bundinn vi§ flutningabifreifar og almenningsvagna.

Samkeppnisa8istada flutningabifreida og almenningsvagna gagnvart 68rum sam-
gongutekjum er edlilega a8 nokkru leyti had oliuver8lagi. Voruflutningar i lofti
hafa aukizt 4 siSustu arum hér innanlands. Breytingar 4 hlutfallslegu verdlagi flug-
eldsneytis og gasoliu mundu ugglaust hafa ahrif 4 pessa bréun, svo og hlutfallslega
notkun pessara tveggja oliutegunda.
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2.3.2 Flug.
Tafla 5. Eldsneytisnotkun flugvéla einsték ar.

Notkun 1968 Spanotkun 1972 Spénotkun 1976 Spanotkun 1980

ATK ATG ATK ATG ATK ATG ATK ATG

Flugfélag folands ...... 5.507 1.175 6.200 700 11.100 300 11.800 300
Loftleidir ............. 15.000 1.118 21.000 0 28.000 0 33.200 0
Erlend flugfélég ....... 18.000 1.500 24,000 1.500 27.000 1.000 29.000 500
Adrir adilar ........... 2,239 572 2.500 500 3.000 400 3.200 400
Alls (tonn) 40.746  4.365 53.700  2.700 69.100 1.700 77.200  1.200

a. Spd.

Fjalla verSur um bennan notkunarflokk i fjéorum hlutum, svo sem var i
markalslysingunni a8 ofan.
a.l Flugfélag Islands.
a.2 Loftleibir.
a.3 Erlend flugfélog.
a.4 Abfrir abilar.

a.l Flugfélag Islands.

Flugfélag Islands 4tti eftirfarandi vélar 1968:

1 Boeing 727.

1 Vickers Viscount.
2 Fokker F. 27.

1 DC 6B.

2 DC 3.

Allar Douglasvélar Flugfélagsins eru haf8ar til vara. Potan (Boeing 727) er nzer
eingéngu hofd til millilandaflugs. Fokker-vélarnar og Viscount-vélin eru al mestu
notadar til! innanlandsflugs.

Engar langtimadsetlanir eru faanlegar um framtis Flugfélags Islands. Reynt
verfur pd al setja fram slika a=tlun, hvald vardar flugvélakaup, 4 grundvelli vis-
reedna vis Flugfélagsmenn (10). Oliklegt er, ab Flugfélagid festi kaup 4 fleiri vélum
4 nszestu arum vegna beirrar umframafkastagetu, sem fyrir hendi er. Umframafkasta-
getu béa, er hér um ra8ir, ma einkum rekja til versnandi afkomu almennings siustu
arin. A hinn béginn virdist allt benda til ért vaxandi ferSamannastraums til lands-
ins. Pvi verSur ad telja mjog liklegt, a8 Flugfélagid muni kaupa nyja potu sam-
berilega beirri, sem pa¥ nt rekur, i kringum 1975—76. Aliti5 er af sérfredingum
Kampsax stofnunarinnar, ad eftirspurn eftir loftflutningum muni aukast um 10% 4a
ari nzestu 10 arin (11). Mikill voxtur hefur t. d. ordi§ 4 véruflutningum med flug-
vélum sidustu 2—3 arin. Flugfélagsmenn telja hins vegar, a8 voruflutningar i lofti
hafi nad hamarki i bili, par sem auknir flutningar, mifa8 vi§ nmiverandi skilyrsi,
feeru a8 mestu adra leid. Pvi verSur einungis gert rad fyrir aukningu, sem nemur
einni Fokkervél fjorSa hvert ar fram til 1980.

Spanotkun Flugfélagsins getur a8 lita i t6flunni vid upphaf pessa kafla, en
spain er byggd 4 tdélulegum upplysingum, sem sja ma i téflu 32.

a.2 Loftleidir.

Loftleidir raku 5 Cl44 1968 4 leiSum til og fra Islandi. Félagi haf5i og 2 DC 6
vélar til vara. Nylega askotnadist LoftleiSum flugfélagid Air Bahamas, sem hefur
eina Boeing 727 i fer§um utan bess marka®ar, sem hér er til umrzedu.
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Loftleidir lata 1iti§ uppi um sinar framtiSarastlanir. Erfitt er og mjog ad setja
saman spa um framti§ LoftleiSa. Allt er 4 hverfanda hveli & svisi flugmala.
Taeknibreytingar eru 6rar og samkeppnin vir8ist mjég hardnandi. HéfuSmarkadur
Loftleida hefur verid lagtekjufélk beggja vegna hafs, og hafa peir pvi lagt aherzlu
4 verSstefnu sina. Fargjaldasamningar IATA og afstada bandarisku flugmalastjérn-
arinnar voru bess lengi valdandi, ad Loftleidir attu ekki i hardri samkeppni. A
sidustu arum hafa ymis leiguflugféléog aukid mjég samkeppni 4 markadshluta Loft-
leida, og nit 4 pessu ari (1969) hafa jafnvel IATA félogin brotid innbyrSissamninga
og lagt ut i fargjaldastrid.

bratt fyrir vaxandi samkeppni hafa Loftleidir haldi§ sinu. Atlantshafsmarkadur-
inn hefur vaxi¥ mjoég hratt um Aarabil eSa um 15% 4arlega hin siSari ar. Hlutur
Loftleida hefur jafnvel aukizt enn meira. Augljost er, a8 pessi markadur 4 eftir ad
vaxa miki$ og lengi. Ekki virSist éeblilegt ad w«tla, a Loftleidir haldi hlutfallslegri
aukningu a. m. k. naestu arin.

Loftlei8ir munu nt hafa hug 4 ad kaupa DC 8-63 flugvél til visbotar vi§ flug-
flotann, sem fyrir er. Petta mun leifa til endanlegrar endurnyjunar flugflota félags-
ins, og keemi DC 8 e8a sambarileg vél i stad Rolls Royce vélanna. DC 8-63 ey&ir 2200
(ameriskum) gallonum af potueldsneyti 4 hvern flugtima. Sé gert rad fyrir 8 stunda
flugi 4 dag 360 daga arsins, yr8i arleg notkun 19200 tonn. Sé enn fremur gert rad
fyrir, ad potan taki 36% eldsneytisbarfa sinna 4 fslandi, svo sem var 4 sibasta 4ri,
mundi eldsneytismagn keypt innanlands vegna botunnar ver$a 6 912 tonn. Par sem
eldsneytispérf skrifuvéla er allmiklu minni en botna, ma buast vi§ verulegri elds-
neytisaukningu vegna flugger$askiptanna.

1 1j6si bess, sem ad ofan greinir, er gert rad fyrir, ad neyzlan 1972 ver8i 21 000
tonn potueldsneytis. Fra 1972—78 verSur gert rad fyrir 8% aukningu eldsneytis-
notkunar félagsins og um 4% aukningu til 1980. Spanotkunin birtist f toflu 5 vi8
upphaf bessa kafla.

a.3 Erlend flugféliig.

Notkun pessa hluta markadarins hefur vaxi8 stérlega & siSustu arum, t. d. Gr
12000 1 18 000 tonn botueldsneytis arid 1968. Aukningu bessa ma& a¥ nokkru rekja
til vaxandi fjolda Aztlunarferda erlendra flugfélaga til Islands, t. d. PAA og sér
i lagi SAS. Bxbi bessi félog hafa opnad séluskrifstofu i Reykjavik. PAA og SAS
hafa vikulega viskomu i Keflavik 4 vetrum, en SAS flygur tvisvar i viku til Islands a
sumrum, Athyglisvert er, a8 6a=tladar lendingar bessara félaga i Keflavik jukust
margfalt, begar pau opnudu skrifstofur 4 fslandi. begar 4 allt er liti5, virdast aukin
eldsneytiskaup af hendi PAA og SAS vera til frambti8ar. Bei PAA og SAS virdast
hafa fullan hug 4 ad auka pann farpegafjolda, sem bau flytja til fslands. PAA mun
jafnvel aztla a¥ koma upp hoételi 4 Islandi — faist naudsynleg leyfi.

Vaxandi leiguflug er annar helzti patturinn i hinni miklu aukningu sélu potu-
eldsneytis 4 Keflavikurflugvelli. Erfitt er a8 henda reidur 4 einstékum kaupendum
i pessu tilviki, en p6 hefur t. d. eitt détturfyrirteeki KLM tiSar viskomur &4 Kefla-
vikurflugvelli.

f pridja lagi ma rekja bessa aukningu til prengsla 4 loftleidum yfir Nordur-
Atlantshafi, svo og yfir flugvollum beggja vegna hafs. Fjoldi flugvéla neydist til
ad taka eldsneyti a4 Islandi vegna pessa. Forsvarsmenn flugmala sja alls ekki fyrir
endann & bessum loftbrengslum.

T 1j6si ofanskrads virdast auknar lendingar erlendra flugvéla 4 Islandi vera til
frambudar. St aukning, sem hér er aztlud fyrir naestu ar, er ekki jafnmikil og
veri8§ hefur. SjAlf spain birtist { t6flu 5 vi§ upphaf bessa kafla.
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a.4 Adrir notendur.

Pessi marka&shluti samanstendur af minni flugfélégum innlendum, flugskélum.
einkaflugvélum o. s. frv. Sjalf spain er i t6flu 5 vis upphaf kaflans.

b. Athugasemdir vi¥ spd.

ASstada til breytingar spanotkunar: Veri hlutfallslegu verdlagi gasoliu og potu-
eldsneytis breytt, matti biast vi§ nokkurri hreyfingu notkunar milli olfutegunda.
Hlutfallslega legra verd 4 gasoliu en 4 botueldsneyti kynni ad draga verulega tr
loftflutningum almennt og auka félks- og véruflutninga med bifreiSum. bad magn,
sem hér er um ad ra8a, er ugglaust heldur smavagilegt — a. m. k. sem stendur.

Hinn erlendi hluti markadarins er 6llu athyglisverbari en sa innlendi. I pvi
tilviki virdist svo sem auka maetti sélu botueldsneytis um tugi pisunda tonna.
Loftleidir kaupa t. d. einungis 36% eldsneytis 4 Islandi og Flugfélagid kaupir um
25% til nota a4 erlendum flugleiSum. A$ 6llum likindum er svo um onnur flugfélag,
sem hér kaupa eldsneyti, b. e. bau kaupa eins 1iti§ og mogulegt er. Kauptregbu ba, sem
rikir i bessum markadshluta, ma rekja til einkar harra skatta, sem islenzka rikid
leggur a flugvélaeldsneyti. Lendingargjold munu hins vegar allmiklu legri hér en
annars stadar. Lendingargjold munu yfirleitt jofn alls staar annars sta8ar, og pvi
er bad, a8 eldsneytisverd er ad jafnadi 14ti§ rada, hvar lent er og hvar ekki.

Sé gert rad fyrir, ad paer flugvélar, sem lent hafa 4 Islandi i millilandaferum,
islenzkar eda erlendar, taki 30% af eldsneytisporf sinni 4 Islandi og ad auki
50% vazeru keypt hér, ef verd vaeri samkeppnisfert, b4 mundi salan aukast um
66% eSa um 25000 tonn ari§ 1968 og 50 000 tonn 1980 umfram spanotkun. Engin
tilraun verdur gerd hér til ad aztla pann fjslda flugvéla, sem mundi lenda & Islandi
umfram bad, sem nu er, ef eldsneytisver§ vaeri samkeppnishaft. Samkvemt vid-
tolum viS flugvallarumsjénarmenn, flugeldsneytissala og starfsmenn flugfélaga
mundi viskomum erlendra flugfélaga fara mjoég fjolgandi, veeri verSlag eldsneytis
samkeppnisheft.

2.3.3 Upphitun.

Tafla 6. Eldsneytisnotkun til upphitunar i tonnum einsték Aar.

Notkun 1968 Spéanotkun 1972  Spénotkun 1976  Spanotkun 1980

Gasolfa ...........ooviieiiiinnn, 76.160 79.420 82.100 85.040
Svartolfa .........eeiiiiiiiiii... 18.242 20.606 20.606 20.606
a. Spd.

Tveir helztu beettir bréunarinnar a bessu svidi eru ibGafjéldinn og jarShitamalin.

Samkvaemt spam Efnahagsstofnunarinnar mun ibuum landsins fjélga um 40 000
4 arunum 1968—80 og verSa um 240 000 ari% 1980. Aztlad er, a¥ fjoldi notenda hita-
veitu 4 Islandi sé um 77 000 (12). A% auki er talid, ad fjoldi notenda muni vaxa um
40000 4 timabilinu 1968—80 og verda 117 000 aris 1980. Ari 1980 munu bvi verda
72 000 notendur gasoliu, sem munu kaupa 85040 tonn og 22 000 svartoliunotendur,
sem nota 20 606 tonn. Notkun svartoliu til upphitunar verSur ekki reedd sérstaklega,
svo sem i markadslysingunni, bar sem ekki verSa séSar neinar breytingar, sem
réttlaettu slikt.
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Pad kann ab virSast nokkud veaegt farid i sakirnar ad aatla, a5 notkun oliu til
upphitunar 4 timabilinu 1968—80 standi i stad. Sé pess hins vegar gztt, hversu afar
miki§ kapp er lagt a jarShitarannséknir og jarShitanytingn um land allt, b4
verSur 1jost, al sizt er of varlega farid.

b. Athugasemdir vid spd.

AbBstala til breytingar spanotkunar: EkKki er dliklegt, ad peir aSilar, sem rakju
oliuhreinsunarst6d 4 Islandi, verslegdu pyngstu framleiSslutegundirnar hlutfallslega
leegra verdi en nu er. VerBteygni eftirspurnar og flutningsgj6ld mundu hér rada
mestu um. Nzesta erfitt er ad gera sér grein fyrir hitakostnadi vid hina ymsu val-
kosti eldsneytis til upphitunar. P6 mun 1j6st, a8 hitunarkostnadur hitaveitu er nu
a8 jafnadi 62% af hitunarkostnadi gasolin. Munurinn mun allmiklu minni i stérum
hisum og hverfum kyntum svartoliu. Sterkar likur benda hins vegar til bess, al
beztu moguleikarnir til nytingar jarthita til upphitunar muni 4 protum, a. m. k.
4 Reykjavikursvaedinu. Liklegt mun talid, a8 Reykjavikurhitaveitan taki nast Hengils-
svaedid inn A veituna, en s6kum fjarleegSar ma setla, a8 takmarkakostnadur (marginal
cost) vaxi mjog fra sidasta viSfangsefni. M4 b4 buast vi¥, a8 kyndingarkostnaSur
oliu og hitaveitu verdi samberilegri.

Sé verd svartoliu lxekkad { hlutfalli vid gasoliuverd, kann notkun gasoliu ad
feerast yfir & svartoliu, svo ekki sé minnzt 4 betri samkeppnisadstodu svartoliu vid
hitaveitu. Tilflutningur notkunar milli gasoliu og svartoliu er nokkrum annmérkum
hadur, b. e. i fyrsta lagi vegna bess, a8 svartoliubrennarar henta yfirleitt ekki
65rum hiisum en stérhysum, og i 68ru lagi er téluverSur stofnkostnaSur samfara
slikri breytingu.

2.3.4 Rafmagnsframieidsla.
a. Spd.

Tafla 7. Eldsneytisnotkun til rafmagnsframleidslu i tonnum einsték ar.

Notkun 1968 Spénotkun 1972  Spénotkun 1976  Spénotkun 1980

Gasolia .........coiviiiiiiiiis 8.840 10.700 12.700 14.900
Svartolia ......cooviviiiiiniiienn 2.270 700 700 1100

Skipta ma pessum flokki i tvennt:

a.l Baejar- og rikisveitur.
a.2 Einkasté8var.

a.l Baejar- og rikisveitur.

Hér verBur bpessi hépur reeddur i tvennu lagi:

1) Svartoliunotendur.
2) Gasoliunotendur.

1) Svartoliunotendur.

I Reykjavik er einungis ein meiri hattar oliurafst6d, Ellibaarstodin. St68 pessi
er bdi notud sem vararafstéd og til hverfisupphitunar. Oliunotkun EllidaarstéSvar
4 timabilinu 1960—68 var eftirfarandi: '
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Tafla 8. Olfunotkun Ellidairsttédvar 1960—68.

Rafmagn Upphitun Alls
1960 . ..o 661 tomn 661 tonn
1961 ......iiiiii e, 26 tonn 26 tonn
1962 . ..o iiiiiiiiin 64 tonn 64 tonn
1963 ... ...iiiiiiii., 253 tonn 2.805 tonn 3.058 tonn
1964 ... .. .ciiiiiiinnn, 13 tonn 1.799 tonn 1.812 tonn
1965 . .. iiiiiii i 909 tonn 4.703 tonn 5.612 tonn
1966 .........ccvviiiin, 5.171 tonn 8.533 tonn 13.704 tonn
1967 c v 2.432 tonn 12,820 tonn 15.252 tonn
1968 .......cciviiiii., 1.802 tonn 6.204 tonn 8.006 tonn

Mikil aukning hefur or®id & oliunotkun pessa markalshluta 4 sidustu arum.
Augljés orsok bessarar aukningar er, ad kerfi bad, sem Reykjavik feer allt sitt
rafmagn fra, hefur verid starfraekt vid hamarksafkost hin sidari ar. N er hins
vegar nyloki8 mikilli staekkun kerfisins ad Biirfellt (105 MW). Mestur hluti pessarar
auknu framleidslu er notadur af albraedslunni i Straumsvik. bvi mun ekki 1i8a 4
longu, pratt fyrir ad Biirfellsvirkjun hafi tengzt kerfinu, a8 enn muni ver8a orku-
skortur. Orkuveri vi§ Biirfell mun pvi verda steekkad um helming ni & neestu arum.
_ Augljést er, a buast ma vil, ad eftirspurn pessa markadshluta muni haldast
i lagmarki fram til 19756—76. Samkvaemt pvi verdur gert rad fyrir, ad svartoliu-
notkun verbi 200 tonn 1969—1976, en vaxi og verSi 600 tonn 1980.

2) Gasoliunotkun.

bad eru allmargar gasoliukyntar rafst6§var um allt fsland i sambandi vi¥ opin-
berar rafveitur. St68var pessar notudu (13) eftirfarandi oliumagn:

1964 ..ot 3.520 tonn
1967 . ovi i 6.498 tonn
1968 .. ..ot 6.800 tonn

Télur um notkun fra fyrri drum eru o6faanlegar. Sumar sté6§vanna eru vara-
stodvar, en notkun beirra sveiflast alltitt med fiskidnadinum. begar fiskimjolsverk-
smiSjur starfa vi8 full afkést, verSur oft rafmagnsskortur.

Umfangsmiklar virkjanaframkvemdir eru nii i athugun, einkum 4 Austurlandi.
Allar likur eru bé 4 bvi, a¥ slikar virkjanir verdi ekki ad veruleika utan i tengslum
vid stérisju, sem mundi nota meiri hluta hinnar auknu orkuframleidslu.

Pbratt fyrir mikla aukningu miverandi afkastagetu islenzkra rafveitna, eru sterkar
likur, sem benda til bess, ad gasoliunotkun vi$ rafmagnsframleifslu muni einnig
vaxa. A betta einkum vi5 um varastoSvar (toppstoSvar). Vaxandi iSnvading fslend-
inga i framtidinni gerir t. d. mjog strangar krofur til stoSugrar rafmagnsframleidslu
i landinu.

f 1jési peirra stéru ataka, sem eru i veendum i framleidslu rafmagns, er reiknad
med, a8 aukningin fram til 1980 nemi um 6000 tonnum (tp 6% 4 ari) og a¥ notkunin
verdi ba 12 800 tonn.

a.2 Einkarafstodvar.

Rafmagnsframleidsla einkarafst68va (landbinadur undanskilinn) mun sem fyrr
verSa ad mestu i formi varaframleidslu fyrir inadinn og adra abila, sem parfnast
stodugs rafmagns,.

Notkun bessa hops hefur veri§ fremur jofn sidustu arin: 2040 tonn gasoliu
og 468 tonn svartoliu arid 1968 (dxtlad). Notkunin timabilid 1968—80 er pbvi a=tlud
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2100 tonn gasoliu og 500 tonn svartoliu, enda er ekki ad sja, a8 adstzdur breytist
a8 radi i pessu tilviki 4 nsestu arum.

b. Athugasemdir vi¥ spd.

AQstada til breytingar spanotkunar: Vid ntverandi verdlag rafmagns og oliu
er fraleitt ad framleida eigi§ rafmagn med oliu, sé rafmagn a4 annad bord faanlegt
frd opinberu veitunum. Par sem opinberar veitur eru ad miklu leyti einokendur,
mundi peim veitast 1étt a8 reka af hondum sér samkeppni af halfu oliuframleienda,
med vibeigandi breytingum & ver8skram sinum. Leegra oliuverd mundi pvi taeplega
hafa nein teljandi Ahrif 4 oliunotkun A pessu sviSi.

2.3.5 Siglingar.

Hér verBur notud sama skipting efnisins og notazt var vis i markadslysingunni
hér ad framan.

1. Fiskiskip.
2. Togarar.
3. Hvalveidiskip.
4. Flutningaskip.
5. Vardskip.
6. Onnur skip.
Tafla 9. Eldsneytisnotkun skipa i tonnum einstok ar.
Notkun 1968 Spanotkun 1972 Spanotkun 1976 Spénotkun 1980
Gasolia Svartolia Gasolia Svartolia Gasolia Svartolia Gasolia Svartolia
Fiskiskip .............. 88.800 99.989 112.510 126.611
Togarar .........c..uu. 3.680 10.900 3.680 13.420 3.680 16.280 3.680 21.768
Hvalveidiskip .......... 5.678 6.000 6.000 6.000
Flutningaskip ......... 9.325 8.500 8.100 8.500
Vardskip .............. 2.211 2.600 2.600 3.500
Onnur skip ........... 3.000 3.507 4.104 5.000
Alls  107.016 16.578  118.276 19.420  130.994 22.280  147.291 27.768
a. Spd.

1. Fiskiskip.

Pbréunin i pessum markadshluta hefur verid sui, ad smaerri batum hefur farid
feekkandi en hinum steerri fjolga mikid. Breytingar pessar hafa veri8 mjég hradar,
svo sem sja ma i téflu 25. Oliunotkunin var eftirfarandi arin 196468 (tafla 25).

1964 ...oovviiiiiiiiine, 96.000 tonn
1965 o iiiiiiieiiianennnen 108.200 tonn
1966 ......covvviiiennann.. 95.000 tonn
1967 v 85.500 tonn
1968 .. .iieiieiiiennnnn 88.800 tonn

Sja m4a, ad hamarki var nad 1965. Sé betta borid saman vid linurit 7, sést einnig,
ad aris 1965 var sildaraflinn mestur og mjélframleidsla i hamarki.

Visindamenn virSast 4 einu mali um, ad beir aldurshépar sildarinnar, sem
hefir eru til veiBa, hafi na8 hamarki 1966—67 og muni dragast verulega saman
4 neestu arum. Gonguleidir sildarinnar eru og mjég mikilvaegar i pessu tilliti. VeSur-
farsbreytingar kunna ad hafa hér veruleg ahrif. Margir sérfraebingar 4lita, ad
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lekkandi hitastig i NorSur-Atlantshafi hafi breytt gonguleibum sildarinnar. AS
démi bessara sérfraedinga er liklegt, a8 nokkur timi muni lifa par til sild kemur
aftur upp a8 Islandsstrondum. VeiSihorfur annarra fisktegunda en sildar munu
hins vegar allg68ar.

Sem abdur var sagt, er greinilegt, a8 préun i uppbyggingu bataflotans er bess
edlis, abd sterri batum fjélgar mjog hlutfallslega. Hér hefur verid gert rad fyrir,
a8 bessi préoun haldi afram (sja linurit 2). Samkvaemt pvi hefur bataflotinn verid
amtladur 1980:

Béatar yfir 100 GRT .................... 450
Bétar undir 100 GRT .................. 250

Studzt er vid toflu 25 vid utreikninga neyzlustudla, og eru eftirfarandi ttreikn-
ingar mibabir vib aris 1980:

Béatar yfir 100 GRT ......... 300.000 litrar/bat
Béatar undir 100 GRT ....... 100.000 litrar/bat

450 x 300 x 0.85 = 114.750 tonn
250 x 100 x 0.85 = 21.250 tonn

Samtals 136.000 tonn gasolfu

Pessi samleg8, sem felur i sér 4% arlega aukningu, kann a8 vera nokkud ha.
Erfitt er ad spa um sjavarafla, og batasmi8ar hafa dregizt saman 4 ny. Vart ver8ur talis,
ad batakaup aukist noestu arin. { 1j6si pessa verSur hér gert rad fyrir taplega 3%
aukningu 4 ari. Oliunotkun bataflotans er pvi azetlud 126 611 tonn gasolin aris 1980.

Vert er a8 benda 4, a8 vera kann, a8 tilraunir peer, er ntt fara fram 4 svartoliu-
brennurum vid diselvélar i batum og togurum, leidi til breytinga i oliunotkuninni,
sbr. fylgiskjal 3.

2. Togarar.

Sérfreedingar um sjAvaritveg hafa naesta skiptar skodanir 4 framtiSarhlutverki
togara i islenzkum tutvegi. bPa¥ er 4lit sumra, a8 togarar muni hverfa af sjonar-
sviinu hér 4 landi 4 nsestu arum, en adrir telja endursképun togaraflotans i nand.

Innan nzesta aratugs mun gémlu svartoliutogurunum lagt fyrir elli sakir. Allir
nyrri togarar eru diselkntnir. A8 61lu 6breyttu 1idi pvi vart 4 16ngu, par til svart-
oliuknunir togarar yrdu ur soégunni. Nt munu hins vegar méguleikar 4 pvi, al a
annan veg fari. Nyloki§ er eins ars tilraunum 4 togaranum Narfa med nytt
brennslukerfi, sem gerir brennslu svartoliu hagkvama. Vir8ist svo, sem mikill
sparnadur sé af bessu nyja fyrirkomulagi, og mun ni eiga ad breyta fleiri togurum
bannig, a8 beir brenni svartoliu i stad gasoliu.

Hina siSustu manudi hefur ymislegt komi8 fram, sem bendir til pess, a8 efling
togaraflotans sé 4 naestu grosum. Sérstaklega er hér att vid yfirlysingar opinberra
abdila um vantanlega skuttogara. Vaxandi mikilvegi fjarlegra mida og pérf 4 ad
tryggja nytingu s fullkomnari og dyrari fiskvinnslustédva undirstrika porfina fyrir
fleiri idthafsfiskiskip. Taeplega munu p6 einkaa8ilar eSa baejarfélog leggja i kaup
nyrra togara styrkjalaust, par sem lj6st er, a8 slik kaup geetu engan veginn borid
sig an styrkja.

Aris 1969 voru 28 togarar a skipaskra. 22 pessara togara voru i notkun, en 12
peirra brenndu svartoliu. ‘

Mjog erfitt er ad asetla préunina fram ad 1980. Gert er rad fyrir, a8 30 togarar
verdi i notkun 1980. Liti8 er svo 4, ad 20 peirra ver8i svartoliukninir, en 10 disel-
kminir. Notkun pessara togara yrdi 20 X 2721 = 54 420 tonn svartoliu og 10 960
= 9600 tonn gasolin. Atlad er, ad skiptingin milli oliu, keyptrar hér & landi og
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oliu keyptrar erlendis, sé 40% hérlendis og 60% erlendis. Notkun oliu keyptrar 4
Islandi er pvi aztlud 21 768 tonn svartoliu og 3 840 tonn gasoliu ari5 1980.

Axtlud tala togara i lok spatima, 30 togarar, mun ugglaust talin n=sta handa-
héfskennd. M4 vera, ad svo sé. Hins vegar fer bad varla milli mala, ad beir mégu-
leikar, sem tithafsmid veita til jafnrar nytingar fiskiSjuvera, hijéta a¥ verBa nyttir.
Hvort svo verBur i krafti togara eba annarra uthafsfiskiskipa, skiptir i rauninni litla
mali. I pessu tilviki er pad einungis oliunotkun, sem vardar.

a.3 Hvalveidiskip.

Utgerd 4 hvalveibar hefur veri$ 4 undanhaldi um heim allan & siSustu 4rum og
aratugum. Svo hefur einnig verid vis fslandsstrendur, en erlendir hvalfangarar hafa
algerlega lagt nidur veidar & peim sléSum. Hvalur hf. vir8ist hafa notid pessa sam-
drattar i sékn erlendra skipa & islenzk mi8, par sem veisi hefur glaedzt nokku® siustu
ar. bvi er talid Shaett ad =tla 6000 tonn svartoliu arlega til hvalveiBa arin 1968—80.

a.4 Flutningaskip.

Hentugt er a8 reda pennan markadshluta i tvennu lagi:
1) Millilandasiglingar.
2) Strandsiglingar.

1) Millilandasiglingar.

I lysingu islenzka oliumarkadarins kom i ljés, ad 4 staerri skipafélaganna og
Iitill hépur félaga med eitt skip i forum hafa skip sin i millilandasiglingum. Oll
bessi skip fa oliu ad langmestu leyti erlendis.

Notkun einstakra skipa tveggja starstu félaganna arin 196368 ma sja i toflu
26. Hér & eftir fer heildarnotkun bessara skipa i tonnum.

1963 1964 1965
15.914.060 16.973.394 16.035.205
4.404.600 5.837.676 6.319.323
20.318.660 22.811.070 22.354.528
1966 1967 1968
17.070.064 18.011.414 17.679.998
5.914.023 5.500.402 5.845.726
22.984.087 23.511.816 23.525.724
Heildarhestorkutalq skipa sis og Ef er ............... 35.735 hestofl

11.270 hestsfl

Alls  47.005 hestofl

Heildarhestorkutala allra fslenzkra millilandaskipa er ..... 47.005 hestofl
11.595 hestsfl

58.600 hestsfl
pad er: 58.600 gera 1009, og 47.005 gera 809, hestaflafjdldans.

Heér er gert rad fyrir, a8 oliunotkunin sé i réttu hlutfalli vid hestaflatolu. Einnig
er hér ®tlad, ab hlutfallid milli tveggja sterstu félaganna og annarra félaga hafi verid
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hi$§ sama allt fra 1963. Samkvemt pessu var heildarnotkunin eftirfarandi 4rin
1963—68:

20.319

1963 ...t = 25.398 tonn
0.8
22,811

1964 ... .iiiiiiniin = 28.514 tonn
0.8
22.355

1965 .......ciiiii it = 27.943 tonn
0.8
22,904

1966 ................ ..., .. = 28,630 tonn
0.8
23.512

1967 .. oo = 29,390 tonn
0.8
23.526

1968 ...l = 29.407 tonn
0.8

Voxtur notkunar arin 1963—68 er u. b. b. 4000 tonn eda 2.7% 4 ari. Sé gert rad
fyrir sama vexti til loka spatimabilsins, verbur notkunin 40 000 tonn af marin-disel-
oliu 4arid 1980. Pess ber ab geta i pessu sambandi, a5 Eimskipafélag Islands (14)
hefur 14tid gera rekstrarasetlun fram i timann, par sem gert er rad fyrir, ad flutningar
félagsins aukist um 5% 4& 4ri naestu 10 arin. Eimskipafélagid hefur nylega fest
kaup 4 skipi af meSalsterd og selt minna skip i stadinn (Manafoss). Félagid mun
hafa brji skip i smidum um pessar mundir og hefur einnig i athugun smidi farpega-
skips. Skipadeild SIS 4 ni miblungsstért voruflutningaskip i smiSum.

Svo sem fyrr var sagt, er spad 40000 tonna notkun af marin-disel aris 1980
4 pessum hluta marka8arins. Hér mun gert rad fyrir, a 2000 tonn af bessari oliu-
tegund verdi keypt hérlendis.

Ol1 ofangreind skipafélog eru islenzk. Erlend skip koma oft i islenzka hofn.
Samkvaemt upplysingum hafnarstjéra Reykjavikurhafnar voru erlendar skipakomur
i Reykjavik 1968 428, en samanlogd tonnatala vikomandi skipa 969 165 britts-tonn.
A sama tima voru islenzkar skipakomur 2969, en brutté-tonnatala peirra 1760 443.

Mjog er sjaldgeft, ad erlend skip taki oliu 4 Islandi, nema i itrustu neyd, enda
er olia hér helmingi dyrari en erlendis. VerSmunur bessi er annars vegar vegna
skorts 4 réttri oliutegund (marin disel) og einnig vegna tilt6lulega harra skatta —
soluskatts og ver§jofnunargjalds 4 6llum oliutegundum.

2) Strandsiglingar.

Umsvifamesta itgerSarfélagid 4 svidi strandsiglinga er tvimalalaust Rikisskip.
Oliunotkun félagsins nam 2025 tonnum arid 1968. Notkun skipa annarra félaga, sem
gera ut 4 strondina, var groft asetlud 6000 tonn i markadslysingunni hér ad framan.
Heildarnotkunin var asetlud 8025 tonn gasoliu 1968 (sja markadslysingu).

Hoéfundar Kampsax-skyrslunnar um samgoéngumal & fslandi spa samdreetti 1
strandflutningum 4 naestu drum. Gert er rad fyrir mjog auknum flutningum med
bifreidum og flugvélum & sama timabili (15). bPvi mun hér gert rad fyrir, a8 oliu-
notkun pessa markadshluta dragist saman fram til 1976, en standi sidan i stad i
nokkurn tima — eba 7000 tonn gasoliu 1972 og 6500 tonn 1976 og 1980.
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a.5 Varoskip.

Landhelgisgezlunni askotnadist nytt flaggskip 1968. Niu ar eru nu liSin sidan
nytt skip beettist 1 flotann. Vardskip voru alls 5 ari§ 1968. Hér mun gert rad fyrir,
ad nytt varSskip beetist i hépinn 4 10 ara fresti eda litlu oftar en verid hefur til
bessa. Var3skip petta mun tali§ vera af stzerd, sem ey8ir ad medaltali 1200 tonnum
gasoliu a ari. Notkun vardskipanna nam 2211 tonnum gasoliu arid 1968, en ba® ar
voru 2 skip 6starfandi meiri hluta ars. Spanotkun 1972 og 1976 er pvi aztlud 2600
tonn gasoliu, en 3800 tonn 1980.

a.6 Onnur skip.

Skip i bessum hép eru af ymsu tagi. Fjoldi ,,annarra skipa“ hefur tvéfaldazt 4
sidustu arum. Fjolgun bessi hefur b6 eingdngu ordid 4 einni tegund skipa, b. e.
dypkunar- og sanddeluskipum. Orsakir fjélgunar sanddseluskipa ma rekja til auk-
innar hafnarger8ar og nyrra mdéguleika til 6flunar malar og sands fyrir byggingar-
idnadinn. Notkun bessa marka8shluta var dsztlud 3000 tonn gasoliu 1968. Med tilliti
til pess mikla vaxtar, sem verid hefur i pessum markadshluta og as pvi er virSist
stoSuga vaxtarmoguleika, er reiknad med, ad oliunotkunin 1980 muni verda 5000
tonn gasoliu (4% arlegur voxtur), 3500 tonn 1972 og 4104 tonn 1976.

b. Athugasemdir vid spd.

Abfstada til breytingar spinotkunar: Augljést er af ofanskradu, ad verulegur
hluti siglingamarka®arins er ényttur af niverandi olius6lum. Sa hluti marka8arins,
sem aulveldast er ad a=tla, er notkun islenzkra skipa, sem sigla 4 erlendar hafnir.
Gert er rad fyrir, a8 heildarnotkun kaupskipa 1968 hafi verid 29 400 tonn marin-disel.
Somuleidis voru erlend oliukaup togara aztlud 5900 tonn marin-disel og 21 780 tonn
svartoliu. Sé gert rad fyrir, ad 50% oliunotkunar kaupskipa og 30% erlendra oliu-
kaupa togaraflotans maetti selja 4 Islandi, ef verS veri samkeppnishzeft, mundi
sOluaukningin nema 16 470 tonnum marin-diseloliu og 6500 tonnum svartoliu.

Moguleg sala til erlendra skipa er 6pekkt staerd. Hitt er vita¥ mal, ad hér meaetti
selja erlendum skipum margfalt pad magn, sem nu er selt. Stérir flotar erlendra
fiskiskipa eru allt i kringum Island, en fa oliu til allra parfa annadhvort i erlendum
hofnum eda fra oliuskipum & hafi uti. Um mikilvegi erlendra skipa, sem i hofn
koma i Reykjavik, var raett hér a8 framan.

Liklegt er, me® tilliti til ofanskrads, a¥ selja maetti 25—40 000 tonn af marin-disel
og 15—20 000 tonn af svartoliu, auk pess magns, sem na er selt, ef ver$ veeri sam-
keppnishaeft. Slika verdstefnu maetti marka 4 ymsa vegu, t. d. me§ verSmismunun
A bann veg, a¥ skip, sem sigla 4 erlenda hofn, fai skattfrjalsar oliur. Hluti opinberra
gjalda, t. d. i gasoliuverdinu, er 55 aurar af 322 aurum e8a 17% ver8sins. Hér hefur
verid gert rad fyrir, ad marin-diselolia sé faanleg, sem ekki er, enda hafa Ra®5-
stjérnarrikin ekki getad 14tis pessa oliutegund i té, pratt fyrir margitrekadar 6skir
islenzku oliufélaganna. Ekki hefur fengizt leyfi islenzkra stjérnvalda til innflutn-
ings marin-disel fra 68rum l6ndum.

2.3.6 Landbtnadur.

a. Spad.
Tafla 10. Gasoliunotkun i landbiinadi {f tonnum einsték Ar.
Notkun 1968 Spanotkun 1972  Spénotkun 1976  Spénotkun 1980
Gasolia ........ciiiiiiiiiiinnns 50.000 53.918 52.172 52.100
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Landbtinatur verSur hér raeddur priskiptur, sem fyrr:

a.l Upphitun.
a.2 Rafmagnsframleisla.
a.3 Drattarvélar.

a.l Upphitun.

Gengid er hér a8 bvi sem visu, eins og i marka8slysingunni, ad allir sveitabseir
séu kyntir gasoliu og ad oliunotkun til upphitunar verdi 23 800 tonn gasoliu Aarid
1980 (27132 tonn 1976 og 31178 tonn 1972). Méguleg umskipti til ,,intensivari*
landbtina8ar og sterri blia kunna a8 valda oliunotkun langt umfram spanotkun.

2.2 Rafmagnsframleidsla.

Einkaframleifsla 4 rafmagni i landbtinadinum hefur dregizt saman a siustu
drum, par sem opinberar rafveitur hafa fzrt mjég Gt starfsemi sina. Samkvaemt
upplysingum fra Orkustofnuninni mun bessi préun pé hafa nad hamarki (16). bvi
er a=tlad, ad notkunin verdi 300 tonn gasoliu til loka spatimabils.

a.3 Drattarvélar.

I marka®slysingunni var heildaroliunotkun drattarvéla reiknu® 26 900 tonn af
gasoliu, samkveemt t6lum fra Bunadarfélagi Islands. Vit dtreikninga heildarnotkunar
var gert rad fyrir 4.2 tonna notkun 4 drattarvél, sem, virbist mjég i1 heerra lagi.
Hér er gert rad fyrir, a8 hver drattarvél noti 3.1 tonn af gasoliu & ari og heildar-
notkun na sé pvi 20 000 tonn.

Gert er rad fyrir, ad bylum muni fara fsekkandi a spatimabilinu. Hins ber
ad gxta, ad flatarmali rektads lands er spad pé nokkrum vexti samfara faekkun
bylanna. Jafnframt bpessu er liklegt, a8 vélveding aukist enn og um leid fjoldi
drattarvéla. Préunin i raektarmalum birtist i linuriti 4. ,Spalina®“ hefur verid
dregin i framhaldi af beirri linu, er synir raunverulega bréun, og synir hiin a=ztlada
bréun til arsins 1980. Heildarhektaratala raektads lands 1968 var 10 700 samkvaemt
linuritinu, en 14 000 hektarar 1980. Voxtur si, sem spad er, nemur bvi um 3% 4&
ari. Sé gengi8 1t fra hlidsteedum vexti i notkun drattarvéla, sem virdist mjog e8lilegt,
ma ztla, a8 notkunin verdi 28 000 tonn gasoliu 1980 (22500 tonn arid 1972 og
25 340 tonn arid 1976).

b. Athugasemdir vid spd.

Alstada til breytingar spanotkunar: Mjég virdist éhegt um vik a¥ hafa nokkur
ahrif 4 oliunotkun i landbinadi med verSstefnu. Pessi atvinnugrein bregbur ekki
vid kostnaSarbreytingum i sama mali og adrar greinar, b. e. landbtinadarvérur eru
yfirleitt umyrdalaust hakkadar vi8 hvern bann kostna8arauka, sem 4 bzer kann
al falla.

Islenzkur landbtinaur er einangradur fra heimsmarkadnum me8 innflutnings-
bénnum annars vegar og mjog haum framleiSslukostnadi hins vegar. Segja ma, ad
astand landbuna8arins sé i alla stadi mj6ég dsveigjanlegt. Laegra oliuver$ kynni ad
auka ,intensivan“ landbtna® & Islandi. Magn pa®, sem hér um radir, er b6 bersyni-
lega saraliti8.
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2.3.7 Idonadur.

a. Spd.
Tafla 11. Eldsneytisnotkun i i6nadi i tonnum einstok &r.
Notkun 1968 Spanotkun 1972  Spénotkun 1976  Spéanotkun 1980
Svartolia ............ciiviiiinnn, 41.554 63.032 70.209 73.603
Gasolia ..............cciiiiinenn. 0 500 500 500

fslenzka rikisstjérnin, svo og allur almenningur, hefur a siSustu drum tekid
miklu jakvaedari afst68u til erlends fjarmagns en aSur var. Erfitt er al spa, hvad
bessi breytta afstada kann af hafa i f6r med sér. Margt er 4 définni samt sem adur,
svo sem sjdefnavinnslan 4 Reykjanesi, ny albraedsla, perlusteinsnAmur & Austur-
landi og oliuhreinsunarstéd, e. t. v. i sambandi vid efnaidnad. Oll bessi fyrirteki eru
& umr=edustigi, sem stendur, og munu pvi ekki tekin med i pessari spid. Augljést er
hins vegar, a8 verdi sum bessara fyrirtekja sett 4 laggirnar, b4 kann oliunotkunin
i idnadi ad aukast verulega. Hér verdur ad mestu fjallad um fyrirteki, sem begar eru
starfandi 4 Islandi, en b6 tekid nokkurt tillit til 6komins reksturs.

.

Pessi markadshluti verSur reeddur i samrzemi vi§ eftirfarandi skiptingu:

a.l. Fiskimjolsverksmifjur.

a.2. Sementsverksmidjan, Akranesi.
a.3. Hvalstodin, Hvalfirdi.

a4. Mjélkurbiin.

a.b. Kisilgurverksmijan, Myvatni.
a.6. AburBarverksmiSjan, Gufunesi.
a.7. Albrabslan, Straumsvik.

a.8. Annar iSnadur.

a.l. Fiskimjolsverksmidjur.

Lagt hefur verid i miklar fjarfestingar i fiskimjolsvinnslu a siSustu arum.
Sildin hefur breytt géngum sinum, veiSisvaedin hafa faerzt ur stad, og nyjar verk-
smidjur hafa veris byggdar sem nzst nyju sveSunum. Afleiding bessa hefur verid
st, a8 fjarlegari stédvar hafa misst af hriaefninu til hinna nyrri. Nit er pvi mikil
umframafkastageta i greininni, jafnvel pétt midad sé vid metar. Fiskimjolsverk-
smiSjurnar eru nu tiltdlulega jafnt dreifSar um allt landid, sbr. mynd 1.

Peirri skoSun er ni mjog fram haldid, svo sem oft adur, ad leggja skuli meiri
dherzlu 4 a¥ vinna fiskinn betur og draga heldur tr hraefnaframleilslu og 6e8ri
framleidslu. Oliklegt er, a¥ svo verdi, fyrr en verdgildi islenzks gjaldmidils verdur
stéBugra en undanfari8. Vari fiskurinn hins vegar fullunninn a Islandi, meetti 2tla
a8 fiskimjélsverksmidjur fengju stodugra hraefni, par sem fiskimj6l er ad nokkru
unnid ur fiskurgangi. Hins vegar mundi adalhraefnauppistadan, sild og annad slikt,
dragast saman.

I linuriti 7 ma sja oliunotkun fiskimjélsverksmiSjanna, svo sem hin hefur
verid aztlud af Rannsoknarstofnun fiskidnadarins. Augljost er, al oliunotkun er naer
algerlega had afla hverju sinni. Sé gert rad fyrir, ab 1963 hafi verid medSalaflaar, verSur
oliunotkunin 4 sliku ari 26 000 tonn svartoliu. I samrzmi vid bad, sem abur er
sagt um préun bata- og togaraflotans, er bess ab vanta, ad afli aukist med sékn,
b. e. betri, steerri og fleiri batar draga ad 6llum likindum meiri afla 4 land. bvi
er biizt vi§ vaxandi afla 4 spatimabilinu. Gert er bé rad fyrir, ad mestur hluti
bessarar aukningar fari til fullnytingar, m. a. med tilliti til betri teekni vi§ vard-
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veitingu matvaela. Pvi er 4=tlad, ad notkun svartoliu standi i stad 4 spatimabilinu
og midist vid mebalafla, b. e. verSi 26 000 tonn af svartoliu.

a.2. Sementsverksmidjan, Akranesi.

VerksmiSijan héf starfsemi sina arid 1958. FramleiSslan 1959 var 78 156 tonn,
en 76 000 tonn aris 1968 (1967 103 167 tonn).

Samkvaemt spa Svavars Palssonar, forstjéra Sementsverksmidjunnar, mun eftir-
spurnin verSa um 90 000 tonn 1970, en vaxa tr bvi um 3% 4 ari ab jafnadi. M4 pvi
aetla, ad eftirspurn muni ver8a um 125 000 tonn sements arid 1980. Stzekkunin er
hins vegar ekki hagkvaem, nema hér sé tryggdur markadur fyrir 130 000 tonn. Pvi
er gert ra8 fyrir, al oliunotkun standi i stad allt spatimabili§ og verdi 12 000 tonn.

a.3. Hvalstodin, Hvalfirdi.

f samremi vi5 ba®, sem aBur er sagt um hvalbatana, er gert rad fyrir, ad
notkunin ver8i 1600 tonn svartoliu til loka spatimabilsins.

a.4. Mjélkurbiin.

I linuriti 6 ma sja, a magn innveginnar mjélkur ari5 1968 var 101000 tonn.
fbuiafjsldinn 4 Islandi var pa 201 852, og var pvi mjélkurneyzla & ibua 101 000/201 852
eba um 500 kg. Nokkud hefur neyzla 4 mann farid minnkandi, t. d. var mjélkur-
neyzla 4 fbia 525 kg arid 1964. Allar likur benda til pess, al mjélkurneyzla 4 fbua
fari ekki vaxandi dr bessu, b28i vegna bess, ad mjdélkurneyzla mun yfirleitt leekka
me8 meiri velmegun bj65a, sem eru a liku afkomustigi og Islendingar, og einnig
vegna bess, a8 Islendingar neyta nu pegar mjélkur umfram flesta adra. Hér er gert
rad fyrir, ab neyzla 4 mann standi i stad & spatimabilinu, b. e. veri 500 kg/mann.
Mannfjoldaspa Efnahagsstofnunarinnar er notud til Aztlunar ibiafjélda 4 hverjum
tima. Samkvsemt henni er aztlad, ad ibuar Islands versi 238 752 ari5 1980, en bad
samsvarar 1.6% aukningu 4 ari. Mun hér gert rad fyrir sému aukningu & neyzlu
mjélkur, mjélkurafurba og oliunotkun vid vinnslu mjélkurinnar, b. e. 1.6%. Pvi
er xtlad, ad svartoliunotkun mjélkurbua verdi 9803 tonn arid 1980 (1.19 XX 8238 tonn),
8732 tonn 1972 og 9309 tonn 1976. :

a.5. Kisilgrverksmidjan, Myvatni.

VerksmiSjan, sem er nybyggd, notadi 829 tonn svartoliu arid 1968. Hun starfar
enn talsvert undir afkastagetu. Buizt er vi8, a framleifslan muni hafa nas 24—30 000
tonnum 4 ari eftir 6—7 ar. Oliunotkun & hvert unnid tonn mun vera um 100 kg.
f 1j6si bessa er amtlal, ad oliunotkunin verdi 3000 tonn 1980 (1900 tonn 1972 og
2800 tonn 1976).

a.6. Aburdarverksmidjan, Gufunesi.

AburtarverksmiSjan hefur noti5 mjég 6dyrrar afgangsorku fra rikisrafveitun-
um. A allra siSustu drum hefur bessi sala b6 veri8 i lagmarki og verksmiSjan bvi
rekin a8 hluta langt undir afkastagetu. Mikill innflutningur hefur or8id 4 ammoniaki
af pessum sdkum. Tilkoma Birfellsvirkjunar hefur breytt bessu mjoég, og starfar
verksmiSjan ni vid eblileg afkost. Aforma® er ab tvéfalda afkastagetu Aburdarverk-
smidjunnar 4 naestu drum. Svartoliunotkun verksmifjunnar var 489 tonn 4ri8 1968.
Hér mun 4zxtlad, al bessi notkun verSi or8in 1200 tonn 1980 (800 tonn 1972 og 1000
tonn 1976).

a.7. Albredslan, Straumsvik.

Albra8slan mun nota um 6000 tonn svartoliu 4 ari & fyrstu starfsarunum. Buast
ma vib, ad petta magn tvofaldist, pegar bredslan verSur stzkkud. Albrabslan mun
og nota 250—480 tonn af LPG og 18—42 000 tonn af oliukoxi.
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Aztlud oliunotkun albraedslunnar 1980 er hér talin 12 000 tonn svartoliu (9000
tonn 1972 og 12 000 tonn 1976).

Tvaer vararafstoSvar hafa verid settar upp i Straumsvik, 30 000 kw hvor. Badar
stodvarnar eru diselkyntar. Ekki virdist nokkur leid til pess ad meta skynsamlega
likurnar 4 pvi, ad sto8varnar verdi notadar. P6 virSast peer likur neesta litlar.
Notkunin azetlast pvi 500 tonn a ari allt spatimabili8.

a.8. Annar i?Sna?Su.r.

Margs konar iSnadur er nu 4 dofinni, svo sem drepid var 4 i upphafi bessa
kafla. Mun hér aetlad, ad 1980 fari 8000 tonn svartoliu til pessa eda annars, er komid
verdur 4 laggirnar (3000 tonn arisd 1972 og 5500 tonn aris 1976).

2.3.8 Onnur notkun.

Eins og kom fram i markad8slysingunni, er verulegt magn gasoliu og svartoliu,
sem ekki verdur gerd viShlitandi grein fyrir, e8a:

Gasolfia .................... 22,650 tonn
Svartolia ................... 10.424 tonn

Bent var 4, a8 pvi er vis kemur gasoliu til ,annarra nota“, pA mun hin ad
miklu leyti notud af farandvélum, en um per eru engar nytilegar télur finnanlegar.
Erlend skip og nokkur hinna minni mjélkurbia eiga einnig heima i pessum, hépi.
Med tilliti til bess vaxtar, sem talinn er, ad ver8i & spatimabilinu i vegager$ og
byggingastarfsemi, virdist héflegt a¥ wtla pessari notkun a® vaza 4% 4 ari yfir
spatimabilid og nema 33 522 tonnum 1980 (26500 tonnum 1972 og 30 000 tonnum
1976).

Erlend skip munu einnig vera verulegur battur i svartoliunotkun til ,,annarra
nota®, og somu ségu er ad segja af ymsum idnadi. Okleift reyndist hins vegar ad
finna jafnmikilveegan hép sem farandvélar i pessum flokki. Gert er rad fyrir, ad
voxtur magns svartoliu til ,,annarra nota“ verdi 3% e®a nai 14 860 tonnum 4rid 1980
(11 772 tonnum 1972 og 13 217 tonnum 1976).

2.3.9 Athugasemdir vid notkunarsamsetninguna 1980.

Framleidslutegundir peer, sem teknar eru hér til umrasedu, eru hinar sému og
koma fram i markadslysingunni a8 framan e8a: gasolia, svartolia, benzin, flugbenzin
og botueldsneyti. Reikna® er med s6mu verShlutféllum og 1968, svo og skorti a
marin-diseloliu. Leggja skal aherzlu 4, a8 nokkrar par breytingar, er verda kynnu
4 bessum grundvallaratrium, geetu haft veruleg ahrif 4 eftirspurn, t. d. sala marin-
diseloliu 4 samkeppnishaefu verdi o. s. frv.

Samanburdur taflna 1-—3 og 12—15 er edlilegur i pvi skyni as fa fram bréun
oliumarkadarins 4 spatimabilinu, b. e. 1969-—80. Sé liti§ a4 heildarniSurstéSutslur
1969 og 1980, ma sja, ad voxturinn er asetladur 686 302/473 1656 = 1450, eba um
3% 4 4ari. Séu pessar télur bornar saman vid timabili§ fra 1958—1968, kemur ut
473 165/354 479 — 1.3348, eBa 3%. bad er athyglisvert a8 bera préun oliunotkunar
saman vid préun pjédarframleidsiu. PjoSarframleislan 6x um tep 3% 4 ari 4
timabilinu 1958—1968. Segja ma pvi, a8 préun pjéSarframleidslu og oliunotkunar a
bessum aArum hafi haldizt mjég i hendur.

Sé 1itid 4 hlutfallspréun einstakra framleiSslutegunda, m4 sja, ad gasolia er
53.7% heildarnotkunar 1980, en 60.79% hennar 1968. Svartolia er 20.1% 1980, en
18.8% 1968. Benzin er 14.8% 1980, en 11.0% 1968. Flugbenzin er 02% 1980, en
0.99, 1968. Potueldsneyti er 11.2% af heildaroliunotkun 1980, en 8.6% 1968.
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Ekki hefur farid fram sérstok athugun &4 68rum hugsanlegum oliuframleidslu-
vorum en beim, sem ad ofan eru nefndar.

Pad sakar hins vegar ekki al geta bess, a8 innflutningur brennisteins var 1961
kg arid 1968. 438 tonn af oliugasi (LPG) fluttist og ba til landsins. Oliugasnotkun
mun ugglaust tvofaldast med tilkomu albradslunnar og verda um 1000 tonn. Af
68rum oliuafurdum er pad ad segja, ad asfaltnotkun mun nu tep 10000 tonn, en
oliukoxnotkun 18 000 tonn.

Oliunotkun Varnarlidsins a Keflavikurflugvelli verSur ekki raedd sérstaklega,
sbr. eftirmala vi§ 2.1.

2.4 Ymsar toflur og linurit vardandi fslenzka oliumarkadinn.

Tafla 12. Heildarspinotkun 1980 samkv. notkunarflokkum og framleidslutegundum.

Tonn 4 ari.

Gasolia Svartolia Benzin Flugbenzin Dotueldsn. Alls

Bifreidar ..........cc0iiiaieenn 35.000 101.612 136.612
Flug ....oooiiiiiiiiiiiiaaiae, 1.200 71.200 78.400
Upphitun ............cco0inun 85.040 20.606 105.646
Rafmagnsframleidsla ........... 14.900 1.100 16.000
Siglingar ..........c.c0iiae 147.291 27.768 175.059
Landbénadur ........cc.oecuneen 52.100 52.100
Idnadur .........covveenneannnn 500 73.603 74.103
Onnur notkun ................. 33.522 14.860 48.382

Alls 368.353 137.937 101.612 1.200 77.200 686.302

Tafla 13. Hlutfallsleg skipting heildarspanotkunar 1980 eftir notkun og

framleioslutegund.
Gasolia Svartolia Benzin Flugbenzin Potueldsn. Alls

Bifreidar .........ciiiiiiiine 19.9%
) 11.4%,
Upphitun ...........co0oe 15.49,
Rafmagnsframleidsla ........... 2.39%
Siglingar ..................... 25.5%
Landbénadur ...........c.. ... 1.6%,
Idnadur .........c.oiaiiii 10.8%,
Onnur notkun .......o.ooiin 7.0,

Alls 53.7% 20.19, 14.89%, 0.29, 11.29, 100.0%,
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Tafla 14. Hlutfallsleg spinotkun einstakra framleidslutegunda samkv.
notkunarflokkum Arid 1980.

Gasolia Svartolia Benzin Flugbenzin  Dotueldsn.

Bifreidar .........coviiiiiiiiiiiiei e 9.59%, 1009,
) 1009, 100%,
Upphitun ....oviviiiieiniieinienrnens, 23.19%, 14.99,
Rafmagn .......cooiiiiiiiiiininneennnenns, 4.09, 0.8%
SKIDP .ottt e e 40.09, 20.1%,
Landbdnadur ................cc00ievinnnnn, 14.19,
Idmadur ..........ooiiiiiiii e 0.1% 53.49%,
Onnur mot ......oovvviviveiniiniiniinenns 9.19, 10.7%,

Heild 100.09, 100.09, 100% 1009, 1009%

Tafla 15. Heildarspinotkun 1976 samkv. notkunarflokkum og framleidslutegundum.

Tonn & ari.

Gasolia Svartolia Benzin Flugbenzin  DPotueldsn. Alls

Bifreidar ...........00i0einnan. 31.000 83.970 114.970
Flug ..o, 1.700 69.100 70.800
Upphitun .............cc.evnnn. 82.100 20.606 102.706
Rafmagn ...................... 12,700 700 13.400
Siglingar ............... ... 130.994 22.280 153.274
Landbtnadur .................. 52,772 52.772
Idnadur ...........coovvvvvnnnn 500 70.209 70.700
Onnur notkun ................. 31.000 13.217 44.217

Heild 341.066 127.012 83.970 1.700 69.100 622.839

Tafla 16. Heildarspinotkun 1972 samkv. notkunarflokkum og framleidslutegundum.

Tonn & ari.

Gasolia Svartolia Benzin Flugbenzin DPotueldsn. Heild

Bifreidar ...................... 28.000 65.404 93.404
T 2,700 53.700 56.400
Upphitun ..................... 79.420 20.606 100.026
Rafmagn ...................... 10.700 700 11.400
Siglingar ...............c0.u0 118.276 19.420 137.696
Landbénadur .................. 53.978 53.978
Idnadur ....................... 500 63.032 63.532
Onnur notkun ........... verees 26.500 14.860 41.360
Heild 317.374 118.618 65.404 2.700 53.700 551.796
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Tafla 17. Geedakrofur 4 Islandsmarkadi.
Benzin A-93.

1. Edlispyngd vid 20°C ........evviniiniinninann. max. 0.745
2. Fjoldi okteina (research method) ................ min. 93
3. Fjoldi okteina (motor method) .................. min. 85
4. Tetraethylbly mi/kg benzin ..................... max. 0.73
5. Stigeiming: Sudumark, °C ............ ekki undir 40
10% eimad vid °C ........oieiuennn. ekki yfir 70
50% eimad vid °C .................. ekki yfir 120
90% eimad vid °C .............ele. ekki yfir 180
Endapunktur, °C ................... ekki yfir 190
6. Gufuprgstingurmmhg ........... ...l max. 500
7. Oreikul efni (existent gum) mg/100 ml benzin fyrir
ethylation ......cocovviiiiniiiniiinsnnnnnanes max. 2
8. Brennisteinsinnihald .................c.0oeiiL, max. 0.05
9. Oxideringshradi (Ind. period) minitur ............ min. 500
10. Tering 4 koparreemu ... ....oovvviiinnneneinnnns stenzt
B T 5~ e venjuleg

Tafla 18. Gmbakriofur & Islandsmarkabdi.
Gasolia 48/52 —15° C.

1. Edlishbyngd vid 20°C ........covviiiiiiiinnnnn, max. 0.865
2. Dfsil visitala ..........ccooiiiiiiiiiiiiiiie., min. 48

3. Seigja skv. Engler vid 20°C .................... 1.2—-1.7

4. Fledimdrk .......covviiiniiniiinneennnannens minus 15° C
5. Brennisteinn 9% ..........ciiiiiiiiiiiiiiie, max. 0.2
6. Kveikipunktur (vid PM.)°C ............ooeLee, min. 65

R 7 PR ndll

8. Litur NPA ... . tiiiiiiiiiiiiiiieineenneenns max. 3.0

Tafla 19. Gadakrofur & IslandsmarkaBi.
Gasolia 53/57.

O DD bt

¢ 3 O

. Edlisbyngd vi6 20°C ............iiiiiiiann, max. 0.865

. Disitvisitala ...........ccoiiiiiiiiiiiiia, min. 53

. Seigja skv. Engler vid 20° C 1.2-1.7

CFledimork C° ..ovvvvnenineininiiriiiononnns minus 10 (sumar)
Fledimork C° ..........oete minus 15 (vetur)

. Brennisteinn %, ................ max. 0.2

. Kveikipunktur (vid P.M.) ° C min. 60—70 (vetur)

B nill

L Litur NPA Lo max. 3
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Tafla 20. Gedakriofur 4 fslandsmarkabi.

Svartolia 5° C.

1. Edlisbyngd vi8 20° C .ovvvvernriiininiinnns, max. 0.960
2. Seigja skv. Engler vid 50°C .................... max. 12

3. Fledimork ................coiiiiiiiiinal, ekki yfir 5° C
4. Brennisteinn %) .......coviiiiiiiiiiiiiiiiienas max. 2.5

5. Kveikipunktur (visPM.)°C ................... min. 67

L 2 L P max. 1.0
T L max. 0.5

Tafla 21. Gedakriofur & Islandsmarkabi.

Svartolia ,,F-—b*.

1. Edlispyngd vid 20°C ...t max. 0.960
2. Seigja skv. Engler vid 50° C .................... max. §
3. Fledimork ... ..ovvnvinnnvineiinrnnnnninenan, ekki yfir 5° C
4. Brennisteinn %, ...........ciiiiiiiiiiiiiiiina max. 2.0
5. Kveikipunktur (vid PM.)°C ................... min. 65
6. Vatn %) .oviininniiiiiiiii it max. 1.0
[ -T2 7 max. 0.25
Tafla 22. Oliusala 1. jan.—31. des. 1968.
Olfufélagid Olfuverzlun Skeljungur Heild
Kg % Kg % Kg % K¢ %
........... 20.118.293  38.59 16.186.575  31.05 15.825.756  30.36 52.130.624 100
.......... 124.594.004 43.44 86.060.744  30.01 76.131.466  26.55 286.786.214 100
......... 44,755.224  50.25 22.815.681  25.61 21.497.724  24.14 89.068.629 100
......... 551.637 42.42 387.595  29.81 361157  27.77 1.300.389 100
Flugbenzin 80/87 146.680  40.67 214.016  59.33 360.696 100
Flugbenzin 100/130 137.211 16.40 699.344  83.60 836.555 100
Flugbenzin 115/145 1.210.341  38.21 663.358  20.94 1.293.682  40.85 3.167.381 100
Steinolia J.P.—1 .. 10.796.633  26.50 16.033.098  39.35 13.916.129  34.15 40.745.860 100
Steinolia J.P.—4 .. 9.547 100.00 9.547 100
202.172.812 42,61 142.498.278  30.04 129.734.805 27.35 474.405.895 100
Nato herst5d
Benzin ........... 2.450.000 2.450.000
Gasolfa .......... 33.500.000 33.500.000
Flugbenzin 115/145 6.365.000 6.365.000
Potueldsn. J.P.—4 33.220.000 33.220.000
‘ 271.707.812 142.498.278 129.734.805 549.940.895
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Tafla 23. Notkun flugvélaeldsneytis 1964—19681),

Flugfélag Islands Loftleidir Erlend flugfélog Adrir Heildarsala
ATG ATK ATG ATK ATG ATK ATG ATK ATG ATK
1964 ...... 3.420 762 6.300 2.700 1.110  4.000 2.890 3717 13.720 17.839
1965 ...... 1.249  2.020 6.100  8.850 1.305  5.500 4.466 533 13.120 16.923
1966 ...... 2,500 2.699 3.440 11.150 735  3.640 4.226 2.241 10.901 19.730
1967 ...... 2.242 4.220 1.875 12.000 639  17.360 2.827 2455 7.583 26.035
1968 ...... 1.075  5.507 1.118 15.000 1.500 18.000 572 2.239 4.365 40.746

1) Télur fra sdludeild Oliufélagsins bf.

Tafla 24. Utreikningar oliunotkunar fslenzka bataflotans 1964—1968, byggdir 4
trtaksathugun Reikningaskrifstofu sjavaritvegsins.

1 2 3 4 5 6 7
Fjoldi bata i Utgjold Gasoliu Gasolia Skradir batar

Ar GRT virtaksathugun til oliu?) kostnadur (X 10001.) GRT  fj.

Kr. Kr.

1964 ...ovnenn. 50 23 3.570.788 3.360 2.019

1964 .......... 50—100 68 19.517.700 18.350 11.110} <100 678

1964 ..ovnn. .. 100—200 35 12.848.675 12.050 7.300 00 130

1964 ..oonn... 200 18 10.371.672 9.700 5.880 >

1965 .......... 50 24 3.119.184 2.820 1.790

1965 .ovrononn. 50—100 60 19.297.380 18.100 10.950} <100 646

1965 .......... 100—200 49 18.495.246 17.350 10.500 100 162

1965 .......... 200 27 15.326.928 14.400 9.300 >

1966 .......... 50 25 2.500.199 2.360 1430

1966 . vnon... 50—100 36 12.946.521 12.400 7.500} <100 620

1966 ... 100—200 33 13.494.030 12.700 7.100 00 172

1966 .. ....... 200 39 23.315.136 21.700 13.150 >

1967 ..oeve.nn <100 577

1967 ..ivnio >100 184

1968 .......... <100 548

1968 .......... >100 208

1) Utgjsld midud vid verd fyrir gengislekkun 1968.
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Tafla 25. Oliunotkun béta af mismunandi sterd 1964—1968, skv. Reikningaskrifstofu

sjivariitvegsins.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Fjoldi Heildar-

Fjoldi béta I disel-  notkun Heild Heild Heild  Heild
béta { flokkadir oliué -(9X10)- 1 tonn I tonn

A GRT  notkun  skv. ath, bé&t (6/3) X1000 1. X1000 1. i X1000 1. II
1964 ........ 50 187 77500 14.500
1964 ........ so—100f 9% 419 163.000 68.500} 83.000 06001 15300 96.000
1964 ........ 1002000 1,0 81 209000 16900} o0 .00 : :
1964 ... 200 41 326000  13.400 : .
1965 ........ 50 165 74500  12.300
1965 ........ 5&—100} 578 413 183.000 75.500} 87.800  46.000 197400 108.200
1065 ........ 1002000 ., 98 213.000  2LO0OY 40 <00 gaa00 ' .
1065 ... 200 54 345000  18.600 - :
1966 ........ 50 151 54000  8.600
1966 ........ so—100f %0 300 114000 45400f %000  46.000 100600 95.600
1966 ........ 100200y o T4 234000 100} oo 00 : '
1966 ........ 200 87 337.000  29.300 : :
1967 ........ et ST 515 50.500  43.000
1967 oononn. 50100 100500 85.500
1967 ........ 100200 .0 173 s0000  azsoo| :
1967 ........ 200 } : 5
1968 ........ 500 489 489 48.000  40.800
1968 ........ 50—100
1968 ........ 100—200 ) s6s00  asooe| TR0 88800
1968 ........ 200 } 195 95 =50 8

1) Pad er fyrst 1968, sem vitad er, hve margir skradra bita voru { notkun. Notadar hafa verid tdlur fyrir 1968
til bess ad dmtla petta fyrir 4rin 1964—1967.
2) Tolur { dalkunum 2, 3, 4, 5 og 6 eru éfianlegar fyrir drin 1967—1968. Télur § ddlkunum fyrir 1967—1968
7, 8, 9 og 10 grundvallast 4 tdlum fré 1966,
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Tafla 26. Oliunotkun véruflutningaskipa, farpegaskipa og oliuskipa (skrid) 4 sfdustu drum.

Olfunotkun 1964—1968 i kg. Sterd og hestofl einstakra skipa.
Viruflutningaskip: VF, Farbegaskip: FA, Oliuskip: OS, Innanlands: I, Millilanda: M.

1964 1965 1966 1967 1968 GRT HO FA VF 0S M I
VF Bakkafoss ... 783.398 769.925 750.707 873.786 814.909 1.599 1.580 1 El X
VF Briarfoss .... 2.131.503 1.963.109 1.914.359 2.302.867 2.259.464  2.337 3.980 2 » X
VF Dettifoss .... 1.936.403 1.859.960 1.616.356 1.255.469 1.498.223 2918  3.700 3 » X
VF Fjallfoss .. ... 1.180.388 1.283.329 1.191.279 1.418.591 1.620.548 1.796  2.750 4 » X
VF Godafoss .... 1.616.832 1.541.899 1.701.074 1.521.388 666.873 2,905  3.700 5 w X
FA Gullfoss ..... 2.582.891 2,475.839 2,406.024 2.434.073 2.540.352 3.858 4,025 1 w X
VF Lagarfoss .... 1.602.816 676.697 1.299.560 1.479.980 1.713.555 2923  3.700 6 w X
VF Miénafoss .... 655.399 575.100 614,531 635.277 498  1.000 7 » X
VF Reykjafoss .. 1.358.037 278.541 1.235.560 1.392.244 1.501.036 2.614 2,760 8 w X
VF Selfoss ...... 1.974.384 1.767.515 2.067.155 2.095.043 1.894.520 2.339  3.980 9 w X
VF Trollafoss .. .. 736.286 . X
VF Tungufoss ... 1.070.456 1.140.719 1.077.330 1.139.468 1.000.057 1.176  1.800 10 w X
VF Skégafoss .. .. 622.273 1.235.560 1.483.974 1.535.184 2,614  2.760 11 » X
Heild 16.973.394 15.035.205 17.070.064 18.011.414 17.679.998 27.577 35.735
VF Amarfell .... 898.496 970.634 926.974 757.755 777.867 386  1.600 12 sis x
VF Disarfell ..... 648.157 675.562 641.152 517.960 600.931 642 1.000 13 w X
VF Helgafell .... 813.884 822.429 810.420 856.415 906.777 2.194  2.000 14 » X
VF Jokulfell .... 930.868 1.082.108 754.009 881.814 766.160 972  1.320 15 w X
OS Litlafell ..... 618.274 629.588 544.661 511.329 879.917 764 2,150 1 w X
VF Melifell ..... 895.354 1.173.629 1.240.833 1.031.347 1.098.045 1.879  2.150 16 w X
OS Stapafell .... 1.034.643 965.373 995.974 943.782 816.029 895 1.050 2 w X
Heild  5.839.676  6.319.323  5.914.023  5.500.402  5.845.726 7.732 11.270
VF Langé....... 1401 1500 17 HS X
VF Laxd ........ 705 750 18 »w X
VF Ranga ...... 976  1.050 19 s X
VF Sela ........ 1.057  1.050 20 » X
Heild 4139 4.350
VF Vatnajokull .. 1.734  2.000 21 J X
VF Hofsjokull ... ‘ 2361 2575 22 . X
VF Langjokull seldur til dtlanda 1967 1.987 »w X
VF Drangajdkull seldur til dtlanda 1967 1.909 w X
Heild 7.991 4.575
1966 1967 1968
Hekla ekki skrdd 1/1 19638 1.081.036 RS
FA Esja ........ 980.973 1.195.286 1.347 2x1.250 2 ” X
FA Herjélfur .... 496.128 467.157 516 2x 480 3 » X
VF Herdubreid .. 307.630 347.610 366 650 23 " X
VF Skjaldbreid .. 213.223 » X
Heild 3.078.990 2,010.053 2.025.000 2.229 4.110
FA Akraborg .... 358 2x500 4 X
FA Baldur ...... 180 2x320 5 X
FA Drangur ..... 191 400 6 X
FA Fagranes .... 144 495 17 X
Heild 873  2.535
VF Anna Borg .. 811 960 24 X
VF Askja ....... 500 960 25 X
VF Ferjan II ... 251 380 26 X
VF Freyfaxi ..... 1.041  1.320 27 X X
VF lsborg ...... 706 750 28 X
VF Sudri ....... 499 510 29 X
VF Arvakur..... 381 1.000 30 X
0S Blafell ...... 148 280 3 X
OS Dagstjarnan . 809 560 4 X X
08 Hafrninn ... 2462 2100 5 X
0S $idin ....... 2.505 ° 1.250 6 X X
08 Kyndill ..... 778 770 7 X
Heild 10.891 10.840
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Tafla 27.

Fjoldi og steerd nokkurra skipategunda.

Bjorgunar- Drattar- Dypkunar-
skip Olfuskip bétar skip Lédsbétar Onnurskip Heild
GRT GRT GRT GRT GRT GRT GRT GRT GRT
fj. sterd f). sterd fj. sterd fj. sterd fj. sterd fj. sterd f). sterd fj. sterd fj. sterd fj. GRT
1963 .... 3 201 2 283 2 1785 6 59 1 33 14 1361
1964 .... 3 201 4 80 2 283 2 1785 6 59 1 33 18 1.441
1965 .... 2 116 4 80 2 283 3 865 6 39 17 1.403
1966 .... 4 219 4 80 2 110 1 184 2 1785 K 87 1 14 21 1.479
1967 .... 4 219 1 139 5 161 2 110 1 184 2 101 2 784 7 87 1 14 25 1.799
1968 .... 4 219 1 139 5 161 2 110 1 184 2 101 3 1.787 7 87 1 14 26 2.802
Tafla 28. Drattarvélar innfluttar 1918—1968.
1918—1941 .......... 33 1956 ......vinllnn 481
1942 ..., 6 1957 o.oiiviinnnnn 393
1943 ...l 15 1958 ............. 512
1944 ... oot 32 1959 ....ooinel.l 367
1945 ...t 213 1960 ............. 207
1946 .....ovviininnn. 285 1961 ............. 416
1947 ...oiiiiiiin, 159 1962 ............. 390
1948 ...l 148 1963 ............. 718
1949 .....iiiiintt, 434 1964 ............. 626
1950 ...l 31 1965 ............. 797
1951 .. ..oviiiiint, 255 1966 ............. 718
1952 ,...cevvinn.t. 493 1967 ............. 456
1953 .. ...ooiiiiit 204 1968 ............. 350
1954 ..., 483
1955 ..iiiiiiinannn 733 Heild 9.955
Tafla 29. Fiskimjolsframleidsla og oliunotkun.
Tonn & ari.
Sildarmjsl Karfamjol Porskmjsl Heild Notkun svartoliu
1950 . ooviiiiiiiennnn 4.955 12,737 9.819 27.511 X300X0.935 17.700
195 .. ooiiiiiiii i 10.225 16.897 11.020 38.142 . » 10,700
1952 . oiviiiiiiiiiiins 1.800 5.083 16.288 23.271 s »  6.300
1953 .oooviniiniiiiie, 5.453 5.356 15.205 26.014 w w1300
L L 3.883 8.978 22,507 35.368 . »  9.900
| 2.012 12.643 20.421 35.076 » »  9.800
1956 ..o vvviiiiiiinnn. 7.485 10.431 21.972 39.888 . » 11.200
1957 coiiiiiiiii i 13.579 10.154 20.133 43.866 . » 12,200
1958 ... il 7.215 15.030 21.800 44.045 » » 12400
1959 ..ottt 22.102 16.900 25.900 64.902 » » 18300
1960 ...oovviiiienn, 20.100 10.100 23.400 53.600 ” » 15.000
1961 .. ..oviiiiinan... 45.008 4.612 19.638 69.258 » » 19.400
1962 ...ovvviiiiieinnn. 75.894 2,120 21.855 99.869 » »  27.900
1963 .. .ooviiiiiiiinnnn 65.323 4.164 21.380 90.869 ” » 25.400
1964 ... oooviiiiitn, 98.899 3.815 23.691 126.405 » » 35.800
1965 ..o vviiiinnninnns 148.215 4.443 21.321 173.979 » » 48.600
1966 ....covivivinnnnn. 154.439 4.500 19.000 177.939 ” » 50.000
1967 .cvviiniiiiinnnn. 91.561 4.159 15.294 111.014 ” » 31200
1968 ........iiii, 24.200 3.800 22.600 50.600 » » 18.507

Athugasemdir: 280—350 1 olfa 4 hvert framleitt fiskimjélstonn. Ca. 300 I olia 4 hvert framleitt sildarmjslstonn.
Ca. 2751 olia 4 hvert framleitt porskmjslstonn. Edlishyngd svartolfu 0.92—0.94.
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Tafla 30. Svartoliunotkun mjélkurbia samkv. séludeild Oliufélagsins hf.

Kg 4 4ri.

Mjélkurbi 1967 1968
Selfoss ..o 1.186.300 1.037.000
Borgarnes ..............c00iihiinaan, 214.900 247.000
Hvammstangi ....................... 207.700 216.000
Blondués ............cviiiiiiiiil.. 402.200 380.000
Saudarkrékur ............. o0 195.500 198.000
Akureyril) .........ieiiiiiiii i 5.661.800 5.221.625
Hisavik ...............coiiiia.s, 458.600 324.000
Reykjavik ................ ... ..., 486.700 614.400
Heild 8.813.700 8.238.025
1) KEA verksmidjur innifaldar.
Tafla 31. Oliunotkun 4 Islandi 1958—1968!).
Tonn & ari.
Flughenzin Benzin Pbotueldsn. Gasolia Swvartolia Heild
1958 ......ovienll 11.900 40.767 4.807 167.263 129.742 354.479
1959 .....eeveenLL, 10.628 41.854 12.716 179.793 129.496 374.487
1960 ......oevvenes. 11.099 41.380 8.956 188.650 106.238 356.323
1961 ....ooeeeen.l 11.452 40.724 5.788 200.795 92.450 351.209
1962 .......oeeell 13.650 42.700 3.697 214.378 93.918 368.343
1963 .....oeaenlLL. 12.857 45.535 3.750 231.229 101.094 394.465
1964 .............l 13.720 44.533 7.839 239.804 112.252 418.148
1965 .. .....vtvallt 13.120 48.931 16.923 263.036 128.158 470.168
1966 ................ 10.901 50.545 19.730 280.214 137.458 498.848
1967 oot 7.583 53.868 26.035 293.006 115.262 495.759
1968 ................ 4.364 52.130 42.055%) 286.786 89.068 474.403

1) Samkveemt télum frd Skeljungi bf. (NATO herst6din undanskilin).

2) 1300 tonn steinolfu innifalin.
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Tafla 32. Potueldsneytisnotkun Flugfélags Islands i kg 4 12 ménada timabili

(1967—1968).
Boeing 727:
Névember—marz ......oocvviiivennnenines 3.878.000
April—oktéber ............. .. 00l 1.330.000
5.208.000
Fokker F — 27 (i millilandaflugi):
Névember—marz .........coieieneenrnanns 168.970
April—oktéber ..............iieiiiiin.. 119.110
288.080
Fokker F — 27 og Vickers (i innanlandsflugi):
April—oktéber 2.135.820
Névember .............. 245.000
Desember ..........coiiiiiiiiiiiiiiinas. 248.520
Jandar-—marz 740.550
3.369.890

Tafla 33. Notkunartimar dréttarvéla 1967.

Samkvemt télum fré Biinadarfélagi {slands.
Athugunin samanstendur af 78 bium og 148 dréttarvélum.

Flokkarnir, sem notadir voru, eru eftirfarandi:

I. Bd med eina drittarvél.
II. B& med tver drattarvélar.
II1. Bi med prjér drittarvélar.

I. Bi med eina drittarvél voru 22, notkunartimar voru 13.432 § heild.
Notkunartimar/bd = 610.5.
Notkunartimar/drittarvél = 610.5.

II. Bi med tveer drittarvélar voru 43, notkunartimar voru 38.182 € heild.
Notkunartimi/bd = 888. _
Notkunartimar/drittarvél = 444,

ITI. Bd med prjir eda fleiri drattarvélar voru 13, £j5ldi véla 40 og notkunartimar 17.482.

Notkunartimi/bG = 1.344.8.
Notkuonartimi/drittarvél = 437.1.

Medalts] notkunartima:

a. Dréttarvélar............ 69.096/148 = 467 stundir.
b. B ......cooiniiannen 69.096/78 = 886 stundir.
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Tafla 34. Oliunotkun togara i tonnum skv. békum Bajaritgerdar Reykjavikur 1967.

Nafn (togari) Olfutegund Erlendis Hérlendis Heild
Ingélfur Arnarson ..................... svartolia 1.089.395 1.086.276 2.175.671
Hallveig Frédadottir ................... gasolia 468.772 617.258 1.086.030
Jon borldksson ..........oiiiiiilL gasolia 642.783 589.737 1.232.520
Porkell Mani ............coovviiivnnnnn gasolia 394.605 742.143 1.136.748
Pormédur Godi ............coiiiiiiil, gasolia 861.835 971.101 1.838.936
Heild 3.457.390 4.012.515 7.469.905
Svartolia .......ooviiiiiiiiiien Heild 1.089.395 1.086.276 2.175.671
Gasolfa ..........c0vviiiiiiinnn Heild 2.367.995 2.926.239 5.294.234
Svartolia ...........ciiiiiieiiiinnn % ca. 50.0% ca. 50.09% 1009,
Gasolia .......iiiiiriiiiireie s % ca. 42.59, ca. 41.59% 1009,
Gasoliuverd hérlendis . ...................... 1.70 isl. kr./l.
Verd marin disil erlendis ................... 0.85 fsl. kr./l. (1967).
Medalkostnadur 4 hvern disiltogara hérlendis .. 2.926.239/4 = 731.560 { kr.
Medalkostnadur 4 disiltogara erlendis ......... 2.367.995/4 = 591.999 § kr.
Heildarnotkun 4 dfsiltogara:
731.558
Hérlendis ...............c.000s ————— x 0.85 = 366 tonn
1.70
) 591.999
Erendis ..........covovvuinenn ~——— x 0.85 = 592 tonn
0.95 _—
958 tonn
Verd svartoliu erlendis u. p. b. .............. 600 isl. kr./tonn (1967).
Verd svartoliu hérlendis u. b.b. ............. 1.200 fsl. kr./tonn.
Kostnadur svartolfutogara:
Hérlendis ..................... 1.086.276
Erendis ...........ccocvivvenn 1.089.395
Heildarnotkun & togara:
1.086.276
Hérlendis ..................... ~————— = 905 tonn.
1.200
1.089.395
Erendis .........ccov0vviunnn ~——— == 1.816 tonn.
600

22 af 28 skrddum toguram voru { notkun 1968, 10 pessara togara voru dfsiltogarar.

Olfukaup togara hérlendis 1968:

368 x 10 == 3.680 tonn gasolia.
906 x 12 = 10.872 tonn svartolia.
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Oliunotkun fiskimjolsverksmidja
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3. KAFLI
TEGUND STODPVAR

Fyrsta val vi§ akvorSun 4 heppilegustu tegund og sterd stodvar hérlendis er
4 milli bess, hvort mifa 4 st68ina fyrst og fremst vi§ erlendan e3a innlendan
markad.

Sé hiin adallega miSud vi erlendan marka®, verSur hin ad vera naegilega stér
til bess ad sm®¥in ein verdi henni ekki fjétur um fét 1 samkeppni vid stérar
stoSvar erlendis. Pyrfti hun ba ad anna hreinsun 4 minnst 2 millj. tonna af oliu a
Ari — og helzt meiru. Helmingur eda meir af framleidslunni yr&i fluttur ut, en
afgangurinn notadur a innanlandsmarka®i, og fengist hann 4 o6dyrari hatt en ur
smeerri st68. Hins vegar yrdi jafnvel stér st6d ekki samkeppnisfeer vis stéSvar a
erlendum vettvangi vegna flutningsgjalds fram og til baka, nema bvi aleins ad
hun veeri i ,,0liuleid*, b. e. flutningaleid oliu fra NorBur-Ameriku (t. d. Alaska)
til Evrépu, eSa pa Evropu til Nordur-Ameriku (. d. eru fluttar oliuafurdir fra
Hollandi til Kanada, sbr. fyrirteki§ Vitol).

S¢ einkum mi¥ad vid framleidslu fyrir innanlandsmarka8, er heaett vis, ad
einingarkostnaur yr&i heerri dr slikri st68 en oliuhreinsunarstdd af hagkvemustu
steerd erlendis. Hins vegar ber m. a. a¥ taka tillit til bess, a8 unnar oliuafur$ir eru
dyrari i flutningi en S6unnar, sem veldur miklu um hagkvemni oliuhreinsunar-
stoSvar 4 fslandi.

Ef radizt verdur i ad byggja minni st68 4 Islandi, koma einkum prir méguleikar
til greina:

a) Vinnsla 0r nwegilegu jar8oliumagni, sem fullnaegdi innlendri benzin- og svart-
oliubsrf. Yrdéii pa ad flytja inn talsvert magn af gasoliu og botueldsneyti til ad
fullnegja eftirspurn.

b) Vinnsla ur nzgilegu magni lagadrar jarSoliu, bannig ad framleisluhlutféllin
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vaeru i sem, nanustu samrsemi vi§ islenzkan marka8. P6 yr8i ekki komizt hja
pvi a8 flytja inn nokkurt magn af botueldsneyti og a8 flytja ut LPG, nafta og
svartoliu, sbr. t6flu 38.
¢) Vinnsla dr naegilegu jarSoliumagni til aé fullnaegja innlendri gasoliueftirspurn,
sem er aztlud 340 000 tonn fyrir arid 1976. Yrdi ba a8 flytja at verulegt magn
af LPG, nafta og svartoliu. Jafnframt yr8i a8 flytja inn potueldsneyti.
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Mynd 3

Frumacetlanir mismunandi adila um stofnkostnad
stodvar (670.000 tonn/ari og 2 millj.tonn/dri
til samanburdar)

Mynd 2 synir yfirlit yfir pessa moguleika. Ger8ar hafa verid lauslegar kostna8ar-
azetlanir fyrir per tegundir minni st68va, er koma til greina: Lummus (17), Purvin
& Gertz (18) og Amoco (19. Awtlanirnar eru gerSar 4 mismunandi timum og fyrir
mismunandi sterdir st68va, en me8 pvi ad heimfaera paer 4 arid 1970 (med Chemical
Construction Index) og somu sterd (me8 0.6 veldisreglunni)!), ma f4 nanari saman-
burd 4 aetluSum stofnkostnadi peirra, og er hann syndur 4 mynd 3.

Sja ma af myndinni, a8 Lummus hefur a=ztlad laegst verd, Amaco, Purvin &
Gertz og Southmark mjog svipal, en mat pad, er var gert hér a vegum islenzku
oliufélaganna af fyrirtekjum peim, er pau eru tengd, var heest. Hins vegar var
Lummus asetlunin itarlegust. Mun nanar raett um Aztlanirnar i neesta kafla.

Par sem Island er hvorki i almennri oliulei8, eins og er, né i sambandi vid adila,

1) Yfirleitt er gert rad fyrir i handbokum, a8 eftirfarandi gildi, sem nalgun (approximation)
stofnkostnadur mismunanndi stodvarsterda: log K2 = 0,6 (log K1 + log Sz — log S1), bar sem
stofnkostnadur stéSvar af sterdinni S1 og Kz = stofnkostnadur stédvar af sterdinni Sa.
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er selja oliuafurdir, sem fluttar eru eflir pessum leiSum, en hins vegar f sambandi
vi§ a8ila, er synt hafa ahuga 4 ad reisa smaa st68, virSist raunh=ft a8 velja pann
kostinn fyrst a8 mida vid smaa st68. Hins vegar geti bréun mala or8id si, a8 Island
yrdi 1 almennri oliuleid, eSa a8 einhver adili, er notar pessa lei nu fyrir fullunnar
oliuvérur, fengi ahuga 4 vinnslu hér. Ber bvi al mifa sérhverja smaa st68, sem
byggs yrdi, vis bal, ad hegt yr8i a8 stekka hana. Sem dsemi um slika stekkun
m4a nefna, ad Neste Oy i Finnlandi byrja%i me8 litla st68 i Naantali ari§ 1957 med
875 000 tonna arsafkoéstum, sem stzkkud hefur verid upp i 3 milljénir tonna. SiSar
var byggs st68 i Porvoo nalegt Helsinki, sem smam saman hefur veri stekkud upp
i 6 milljon tonna afkost 4 ari, og myndar hun jafnframt undirsté8u oliuefnaidnadar.

Vidvikjandi smerri stod er liklegt, a8 smaed sté8var, er midadi vis ad fullnzegja
innanlandspérf 4 68rum oliuafurdum en gasoliu 4samt innflutningi &4 gasoliu (tegund
a), mundi ha henni bad mikis, a8 hun yréi heldur 6hagkvaemari en hinar tveer
tegundirnar (b og c¢). Pessi munur er p6 bad litill, a8 breytingar 4 68rum battum
geta haft meiri ahrif. Rétt er pvi a8 grundvalla dkvérSunina um, hvort byggja eigi
bannig st66 eda ekki, einnig 4 68rum atridum, og ef teki§ er tillit til liklegs vaxtar
marka8arins 4 nsestu arum, er einnig rékréttara fra pvi sjonarmidi a8 hafa st68ina
heldur steerri.

Stod, er notadi ,lagada“ jarSoliu (tegund b), yr8i nokkud einfaldari, en smeerri
en si, sem nota8i venjulega jarSoliu og fullnaegdi gasoliueftirspurn 4 innanlands-
markadi (tegund c¢). Af peim sokum yr&i st fyrrnefnda nokkud édyrari i stofn-
kostnadi, en hins vegar nokkud Shagkvsemari i rekstri. Pessir baettir hafa pvi nokkra
tilhneigingu til ad hefja hvor annan upp. Reyndar eru ahrif einfaldari starfsrasar
sto8var, sem notar lagada jaroliu, ekki svo mikil, a¥ ekki megi nota st63 fyrir
venjulega oliu af sému steer8 sem grundvéll kostnadarutreikninga.

Hitt hefur svo 6llu meiri ahrif 4 mun reksturskostnadar fyrir bessar tveer
tegundir af st65vum, hver verSmunur 4 lagadri og venjulegri jar8oliu er.

Enda Dbott sumar af beim frumathugunum, sem visad hefur verid i hér ad
framan, bendi til bess, ad st68, sem notar lagada jar8oliu (tegund b), sé hag-
kvamari en sid, sem notar venjulega jardoliu og er med umframframleisslu 4 léttum
og bungum oliuafurum (tegund c), pa veldur 6vissa i verdi 4 lagadri og venju-
legri jarSoliu bvi, a8 taka verdur til greina bz8i moéguleika b) og ¢) 4 bessu stigi
malsins.

Nidurstada viSvikjandi vali a framleiGsluadfer§ er pvi su, a8 vart komi til
greina, a8 einhver erlendur absili hafi ahuga &4 ab taka ad sér byggingu stérrar
stodvar (2 millj. tonn 4 ari e8a meir) og sélu & afurSum fra slikri st68. Ber a8
mida ad smerri sté68 (innan vid 1 millj. tonn 4 ari), sem annadhvort fullnaegir
eftirspurn 4 olinafurum innanlands med eimingu a lagadri jar8oliu efa st6d, sem
midast vi§ gasoliueftirspurn 4 innanlandsmarka8i asamt utflutningi 4 umframfram-
leidslu.

Hvor st68in verSur hagkvaemari, veltur a hlutfallslegu ver8i laga8rar og venju-
legrar jar8oliu, svo og verdi & framlei8sluvérum st68vanna 4 innan- og utanlands-
markadi.

Hvor tegundin, sem endanlega ver8ur fyrir valinu, ber ad byggja st6ina bannig,
ad stekkunarmoguleikar séu fyrir hendi.

4. KAFLI
REKSTRARHAGFRZEDILEG ATRIDI
f sambandi vi¥ vinnsluaSfer8ir og kostnadaritreikninga hér a® framan, voru
gerBar Aszetlanir um stofnkostnad, arlegar tekjur og rekstrarkostna® st68va af fjérum
steerSargraum: Stédvum med 550 000, 670 000, 850 000 og 1000000 tonna arsfram-
leidslu, er framleiddu ur venjulegri jarSoliu. Enn fremur hefur verid athugadur sa
moguleiki a8 framleifa ur lagadri jarSoliu { 670 000 tonna sto8inni. Vid dtreikn-
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ingana var studzt vi§ Awtlanir frad erlendum verkfree$ifirmum, innlendum adilum
i sambandi vi8 asteur hérlendis svo og markaSsrannsékn ba, sem er a¥ finna i
bessari skyrslu. Er ekki ur vegi ad taka saman helztu niSurst68ur pessara utreikninga.

Tafla 35. Kostnadur og endurgreidslutimabil stodva af mismunandi sterd, midad

vi® 4rid 1967 A4 verdlagi arsins 1970. (Vinnsla Gr venjulegri jardoliu).

Framleidsla i psundum tonna i 4ri

550 670 850 1000
1. Stofnkostnadur i millj. $ ........................ 13.086 14.661 17.178 18.051
2, Tekjur a4 ari imillj. $............... ...t 11.054 13.081 15.772 18.036
3. Rekstrarkostnadur 4 ari imillj. § ................ 9.529 11.561 14.494 16.974
4. Vergur ag6di 4 ari 2—3) imillj. §............... 1.525 1.520 1.278 1.062
5. Endurgreidslutimabil fyrir skatt { 4rum (1:4) ...... 8.58 9.65 13.44 17.00

Yfirlit yfir kostna® og endurgreifslutimabil sto¥va af mismunandi sterd er ad

finna i t6flu 35.

1)

2)

3)

Helztu atrisi i pvi sambandi eru bessi:

Me& stofnkostnadi eru taldar allar nauBsynlegar vélar og teki, vatnskerfi,
geymar, ryming og utjéfnun lands, hafnaratstada, byggingar, leyfisgjold, rekstrar-
fé, vextir og ymis utgjold a byggingartima. Um einstaka 1idi er ba8 helzt ad
segja, ad erlend verkfraedifirmu reikna yfirleitt med, ad stodin sjai sér sjalf
fyrir vatni, rafmagni, ténkum og héfn. Talid hefur verid edlilegt, mi8ad vid
gildandi ver8 & vatni til iSnaBarparfa, ad st68in hefdi eigid vatnskerfi (lokad),
en keypti aftur 4 méti rafmagn (fra Landsvirkjun), geti ad nokkru leyti notad
tanka islenzku oliufélaganna, (sem veentanlega attu hlut i st68inni), og ad
greidd yrdu hafnargjold { stad bess ad byggja bryggju. Petta veldur nokkurri
lekkun 4 stofnkostnadi, en hafnargjold og rafmagnskostnadur koma siSan til
hakkunar 4 breytilegum kostnadi (3. radlidur i t6flu 35). Vardandi teeknititbiinad
visast til kaflans um vinnsluadferdir.

Vi$ ttreikning 4 arlegum tekjum er reiknad med sama verdi 4 oliu og benzini
innanlands og gildir samkvemt samningi vi§ Sovétrikin fyrir arid 1970, (sem
er nokkru legra en 1969). VarSandi utflutning er midad vit verd i Rotterdam,
at fradregnum flutningskostnabi.

I tveimur minni sto8vunum er reiknad med, ad nokkurt magn yr&i flutt
inn af gasoliu, par sem sto6din fullnsegir ekki innlendri eftirspurn. Aftur 4 moéti
yroi flutt at nokkurt magn nafta og svartoliu. Magn bessa utflutnings eykst
med steerd stédvar. Petta stafar af peim sérkennum islenzka markadarins, sem
ABur er ad vikid. Ef hegt veeri ad breyta hlutfalli eftirspurnar milli gasoliu og
svartoliu ar 75/25 i t. d. 55/45, mundu arlegar tekjur 670 000 tonna stéSvarinnar
hzekka um 352 000 dollara, sbr. nanar fylgiskjal 3. DPessi tekjuaukning stafar
af bvi, ab eftirspurn eftir innflutningnum mundi ferast yfir 4 svartoliuna, sem
annars yroi flutt 0t 4 verdi, sem er 7 dolum legra en a heimamarka8i. Ekki
er reiknad med ad framleida skipadiseloliu i tveimur minni sté6Svunum. Um
allar sté8varnar gildir, ad hagkvemt er ad hafa utflutning sem minnstan. ba®
kemur i 1j6s, ad tekjur vaxa ekki i beinu hlutfalli vis steerd sto8var, sem fyrst
og fremst ma rekja til pess, ad s4 hagur, sem er af pvi a8 framleida meira af
gasoliu og potueldsneyti til s6lu innanlands, tapast a8 nokkru vi8 tutflutning
svartoliu og LPG.

Vardandi rekstrarkostna® er tekid tillit til jardoliuverds, starfsmannahalds, vib-
haldsefna, efna og hvata, trygginga, hafnargjalda og rafmagnskostnabar. Hér
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skiptir jarSoliuverdid langmestu mali og er raunar s sterd, sem nanast redur

urslitum um, hvort oliuhreinsunarstodin reynist ,,arsbaert fyrirteki eda ekki.

Samkvemt téflu 35, par sem. gert er rad fyrir vinnslu ur venjulegri jarSoliu,
virSist 550 000 tonna st68 af bessari tegund hagkvemust, sbr. legst endurgreidslu-
timabil.

Sem demi um pezer forsendur, sem tafla 35 byggist 4, ma taka aztlada sélu,
eftirspurn og inn- og utflutning fyrir 670000 tonna st68ina i téflu 36.

Tafla 36. A=tlud framleidsla, sala, eftirspurn, inn- og ttflutningur Arid 1976.
Sterd stodvar 670 000 tonn'). (Vinnsla Gr venjulegri jardoliu).

Innlend Sala

Framleidsla eftirspurn innanlands Utflutt Innflutt
Afurd bis. tonn bis. tonn bis. tonn pis. tonn pis. tonn
LPG ... ittt 16 1 1 15 0
Nafta . covvvnveerrsrenssnnnneens 29 0 0 29 0
Benzin .........cciiiiiiiiiiiinan 84 84 84 0 0
Dbotueldsneyti ...........ooo0n 22 69 22 0 47
Gasolia ...........cciiiiiiiiinnn 2990 340 290 0 50
Skipadisilolia ..........cco0ient 0 30 0 0 02)
Svartolia ....cvvviiiiiiiiinien, 175 131 131 44 0
Svartolia til asfaltframleidslu ..... 10 10 10 0 0

1) Steerd er midud vid vinnslu Gér 670 pidsund tonnum af jardoliu 4 4ri. Nokkurt magn glatast vid vinnslu, og
magnid, sem Gt dr stédinni kemur, er 626 pisund tonn skv. tdflunni.
2) Oll islenzk kaupskip birgja sig upp af disiloliu erlendis, eins og er.

Toéflur 37—38 eru hliSstaedar toflum 35—36 fyrir 670 000 tonna st68, er notar
lagada jarboliu.

Tafla 37. Kostnadur og endurgreidslutimabil fyrir 670 000 tonna st6d,
er notar lagada jardoliu.

Framleidsla §
pésundum tonna 4 ari

670
1. Stofnkostnadur f millj. § ........... ... il 14.600
2. Tekjur & Ari ....ccvoviiiiiiiiiiiiiiii e 13.618
3. Rekstrarkostnadur 4 dri fmillj. § ................... 11.795
4. Vergur 4g6di a ari (2—3) ...t 1.823
5. Endurgreidslutimabil fyrir skatt { drum (1:4) ......... 8.0

58



Tafla 38. A=tlud framleidsla, sala, eftirspurn, inn- og utflutningur &rid 1976
fyrir 670 000 tonna st6d, sem notar lagada jarooliu.

Innlend Sala
Framleidsla eftirspurn innanlands Utflutt Innflutt
Afurd pis. tonn pis. tonn pis. tonn pis. tonn bas. tonn
LPG .. 14 1 1 13 0
Nafta . oooiiiniiiiianiiiniinnnns 12 0 0 12 0
Benzin .........ccoiiiiiiiiin 84 84 84 0 0
botueldsneyti ................... 20 69 20 0 49
Gasolia ...........ciiiiiiiiinnnn 340 340 340 0 0
Skipadisilolia .................... 0 30 0 0 0
Svartolia ........................ 166 131 131 19 0
Svartolia til asfaltframleidslu ..... f 10 10 0 0

Nidursto8ur ttreikninga pessara benda til pess, ad 670 000 tonna st65, er notadi
lagaBa jar®oliu, yr&i hagkvemust, eins og er. Naesthagkvaemust yrdi pa 550 000 tonna
st6d, er ynni ur venjulegri jarSoliu, og yréi hin heldur hagkveemari en sams konar
670 000 tonna sto6d.

Pad skal skyrt tekid fram, ad pessar nidurstéBur byggja 4 niverandi verdhlut-
falli venjulegrar og lagaSrar jardeliu ($ 2.00 4 oliutunnu, cif., af venjulegri &4 méti
$ 2.35, cif., af laga®ri).

Einnig ber ad athuga, ad forsendur bpzr, sem bessi konnun byggir 4, eru hadar
nokkurri évissu. Auk bess er munurinn i endurgreidslutimabilum tveggja minni
stédvanna vid vinnslu Gr venjulegri jardoliu og 670 000 tonna stédvar, er notar lagada
jardoliu, tiltélulega litill. Pess vegna er ekki timabart ad taka endanlega &kvordun
um, hver pessara briggja miguleika sé hagkvaemastur.

Dbzer niSurst68ur, sem hér eru raktar, syna ekki otviratt, hvort ‘oliuhreinsunar-
st6d 4 Islandi er ein ut af fyrir sig hagkvemt fyrirteki eda ekki. I fyrsta lagi er
porf nakvemari utreikninga og i 68ru lagi fer bad eftir peim ar8semiskrofum
(endurgreidslutimabili), sem gerdar eru, hvort slikt fyrirtseki telst hagkvemt (sbr.
sidar). VarBandi fyrra atri8id er tali, a8 bad mundi kosta allmiki§ fé ad komast
verulega lengra en nu er og sidan sennilega um 250 000 dollara e8a um 22 millj. kréna
ad hanna st68ina og fa bannig fram nakvaemustu aztlun um hagkvemni stédvar-
innar. Mikilvaegasti batturinn er eflaust jarSoliuver$, sem nemur um 85% arlegs
rekstrarkostna®ar. Var8andi ar8semiskrofur, er enginn vafi, a8 oliuhreinsunarstod a
fslandi, sem fjarmdgnud vezeri ad einhverju eda 6llu leyti med innlendu fjarmagni,
er hagkvemari kostur en a¥ kaupa oliuafur8ir fra Sovétrikjunum, eins og nu er
gert, ef jafnframt er gert rad fyrir, ad hluti jarSoliunnar kaemi fra Sovétrikjunum,
en med bpvi meetti tryggja aframhaldandi vidskipti vi8 Sovétrikin med svipudum
hzetti og verid hefur. Petta er m. a. vegna bess, a8 jardolia er 6dyrari i flutningum
en unnar oliutegundir, og auk bess yr8i verulegur gjaldeyrissparnadur af innlendri
sto8. Sémuleidis veri a8 bvi hagur fyrir Islendinga a® fa hlutdeild i peim virdis-
auka, sem bannig skapast, enda bott beir wettu ekki i sté8inni.

Nu eru ymsar leiSir til pess af auka ar8semi sté68varinnar umfram bal, sem
gert er rad fyrir i ofangreindum. utreikningum. Astzdan fyrir pvi, a8 bessir mogu-
leikar eru taldir sérstaklega, er su, ad beir hafa ekki verid kannabir négu gaum-
gefilega, sem er roksemd fyrir pvi, al einhver akvedinn samningsadili taki slika
rannsokn ad sér.
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Moguleikar til ad auka hagkvaemni stodvarinnar.

1) Talil er mjog ardveenlegt al framleida oliukox (petroleum coke), sem notal er
i skaut kerja vid albrae8slu. Talid er, ad eftirspurn eftir oliukoxi muni 4 neest-
unni aukast hradar en frambod, og eins og stendur, er oliukox jafnvel flutt inn
dyru verdi fra Ameriku til Evrépu. Kanna parf nanar moguleika 4 a8 selja
oliukox til Alusuisse.

2) Moguleiki etti ad vera fyrir hendi a8 selja meira af potueldsneyti til flugfélag-
anna, svo og a8 hafa bpotueldsneyti til solu i Keflavik og & Granlandi.

3) Eins og 48ur er vikid a¥, er ekki osennilegt, a8 breyta megi notkunarhlutfallinu
milli gasoliu og svartoliu.

4) Ekki er loku fyrir bad skotis, a8 markadur sé fyrir millistig gasoliu og
svartoliu. Ef svo er matti sennilega minnka utflutning 4 svartoliu (iir st68, sem
ynni 1ir venjulegri jarSoliu). S6muleidis er ekki vist, a8 pau ver8hlutfsll, sem ni
gilda 4 markadnum, séu hugsu8 ut fra bvi sjénarmisi ad érva notkun svartoliu.
Hagkvemni bessa fer eftir teygni eftirspurnar mismunandi tegunda og teekni-
legum mdéguleikum bess a8 geta notad mismunandi oliubléndur.

5) EKKki er 6liklegt ad 6rva megi asfaltnotkun med pvi laga verdi, sem st68in getur
bodi8 upp & fyrir (punga) svartoliu.

6) Sidast en ekki sizt skiptir jarSoliuver§ miklu mali. Ekki er oliklegt, ad fa megi
jar8oliu med visunandi kjorum fra Sovétrikjunum. b4 sakar ekki ad geta bess,
ad unnt er ad fa jarSoliu a4 afar hagstaedu verdi fra vestrenum oliufélégum,
sem eiga adgang ad oliulindum rikja vi§ MidjarSarhaf. T. d. er hegt ad fa
6dyra jardoliu fra Egyptalandi, en heett er vid, ad hin sé ,eldfim”“ — midad vib
astandi8 fyrir botni Migjardarhafs.

5. KAFLI
PJOPHAGSLEGT GILDI OLIUHREINSUNARSTODVAR A ISLANDI

Hvort oliuhreinsunarst6d a Islandi yrdi talin ar8bert fyrirtzeki ea ekki, fer
m. a. eftir pvi, hvada ar8semiskrofur eru ger8ar til pess fjarmagns, sem leggja barf
i fyrirtekis. Fra sjonarhéli peirra einkaaSila e8a fyrirtaekja, sem leg8u til fjar-
magnid, veeri edlilegt, a8 krofur um, ar8semi feru a8 verulegu leyti eftir veentan-
legum ar8i fjarmagnsins 4 68rum sviSum. S4i, sem leggur 1 fjarfestingu 4 einu svidi
og sxkist eftir sem mestum agdé8a, verdur ad taka tillit til pess férnarkostnadar, er
hann ver8ur fyrir vi§ ad draga fé8 tr 68rum notum.

Gera ma rad fyrir, a8 einstaklingar hér a landi mi&i ar§semiskrofur sinar fyrst
og fremst vi§ adra innlenda valkosti — vi® a8 avaxta fé skattfrjalst 1 banka, vit a8
kaupa verdbréf, fjarfesta i fyrirtekjum e8a fasteignum e8a pa kaupa frimerki.
Somuleidis ma reikna med, ad erlendir adilar midi ardsemi fjdirmagnsins vi8 ttlenda
valkosti, pegar peir fhuga fjarfestingu i oliuhreinsunarst68 hér a landi.

Nu er pad bekkt fyrirbrigsi, a¥ fyrirteki preeda gjarnan kunnar slé68ir med pvi
a® fjarfesta 1 sams konar fyrirtekjum i ymsum l6ndum, frekar en fjarfesta i alger-
lega nyjum framleiSslugreinum. Stafar petta sjaifsagt af mismunandi asteeum, t. d.
teeknipekkingu 4 vissu svidi og bar af leidandi minni évissu um arangur, sérstakra
adstedna i hraefnis6flun eda s6lu, o. s. frv. Pess vegna er ebtlilegt, a8 bad séu fyrst
og fremst erlend oliufélég og oliumenn, sem synt hafa byggingu oliuhreinsunar-
sto§var 4 Islandi &huga.

Pegar rikisstjéorn 4 i hlut, er ckki eins sjalfsagt, a8 sty8jast eigi vi§ ar8semi
fiarfestingarinnar { beinhdrSum peningum, bpegar taka 4 akvérSun um, hvort rikid
eigi ad leggja fé i slikt fyrirteki. Nytt fyrirteeki af pessari steerSargradu hefur
Ymis oObein ahrif 4 pjoSarhag. Ma par nefna gjaldeyrissparnad, aukna atvinnu,
eflingu efnaidju, beetta teknikunnattu, adhesttudreifingu, virkjun erlends fjdrmagns
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o. fl. Auk pess er 61l byrjun erfidust, og gwti patttaka rikisins ytt undir stofnun
fleiri fyrirteekja hérlendis. Oft kjosa erlendir abilar heldur ad eiga fyrirteeki med
riki en einstaklingum, einkum vczna aukins 6ryggis fjarfestingarinnar, sbr. ad oft
er sotzt eftir rikistryggingu 4 lanum.

Af neikvaedum ahrifum er helzt ad nefna hugsanlega mengun andrimsloftsins,
en ekki atti ad purfa a8 6ttast, ab hin ver8i of mikil, a8 démi sérfré68ra manna.

Framsynir forradamenn pjé6félagsins hljéta ad taka tillit til beirra atrida, sem
hér hafa verid talin. VismiSunargrundvollur hins opinbera vi8 fjarfestingu i ,,stor-
fyrirteekjum* er bvi nanast sid ad bera saman bj68félagslega arSsemi mismunandi
fjarfestinga.

»Pjo8félagsleg arlfsomi® er a¥ visu 1o08i8 og afstett hugtak, en hja pvi verSur
teeplega komizt. Med bessu hugtaki er att vis peningalega arSsemi (vexti) ad vid-
battum netté-ahrifum fjarfestingarinnar a4 bjoSarbuskapinn. Skal nui vikid nanar
ad beim hagsteeu 4hrifum, sem hugsanleg oliuhreinsunarst6d 4 Islandi hefsi a
bjodarhag.

1. Gjaldeyrissparnadur.

Innflutningur 4 gasoliu, svartoliu og benzini nam um 10.5 millj. dollara (cif.),
eda um 924 millj. kréna 1967 og somuleidis arid 1968. Auk bpess var flutt inn botu-
eldsneyti fyrir riuml. 76 millj. kréna 1968.

Eins og fram kemur i kaflanum um islenzka oliumarkadinn, kaupir kaup-
skipaflotinn diseloliu erlendis. Samkvamnt beim utreikningum, sem hér er studzt
vid, er ekki tali§ hentugt ad framleia skipadiseloliu i 670 000 tonna st68inni, en
aftur 4 méti i 750 000 og 1000000 tonna stéSvunum.

Eftirfarandi télur eiga vi5 670000 tonna st68ina, og er bi ekki reiknal med
framleidslu a skipadiseloliu, en innflutningi 4 nokkru magni af diseloliu og utflutn-
ingi af nokkru magni af svartoliu, sbr. to6flu 36. Verulegur gjaldeyrissparnadur
verdur af fyrirtaekinu sékum bess, hve jarBolia er 6dyrari en fullunnar oliutegundir.
Gera ma rad fyrir, ad gjaldeyrissparnadur yrdi um 3.7 millj. dollara eSa um 325 millj.
kréna ad me8altali 4 ari af rekstri sté¥varinnar fyrstu 10 arin, a8ur en tillit er tekid
til stofnkostinaBar. Ef gerd er greidsludztlun stovarinnar, kemur i 1j6s, ad hihn
mundi skila aftur peim gjaldeyri, sem til hennar feri, 4 tiltélulega skommum tima.

2. Efnaionadur.

St68 af peirri sterd, sem einkum er reiknad med hér (670000 tonn 4 ari), er
of litil til ad efla efnaidju. I vidrazdum peim, sem att hafa sér stad vid erlenda
abila, hefur alltaf veri 16g8 4 pa® Aherzla af halfu Islendinga, a8 bad veeri mikill
kostur, ef hegt veri ad hafa st68ina noegilega stéra til eflingar efnaiju, einkum
i sambandi vi§ hugsanlega sjéefnavinnslu & Reykjanesi. Til bessa hefur st raun
or8id 4, ab allir erlendir adilar, sem komid hafa med alvarleg tilbod og ekki dregid
sig 1 hlé aftur, hafa talid arSvaenlegra al reisa tiltdlulega litla st68, sem fyrst og
fremst vezeri midud vi§ barfir islenzka marka®arins. Er sjalfsagt ad halda afram
athugunum 4 bvi, hvort ekki matti semja viS erlenda adila um olivefnaframlei8slu.
S4& kostur, er virdist veenlegri um, pessar mundir, er ad byrja smatt, en e. t. v. gera
rad fyrir stekkun sidar. Kemist oliuefnaija 4 laggirnar, mundi skapast nyr gjald-
eyrisstofn.

Jafnvel pott oliuhreinsunarsiédin yrdi sma, er ekki par med sagt, ad ekki eigi
ad leggja Aherzlu 4 ad rannsaka, hvernig tengja megi oliuefni innlendum natturu-
audefum og framleidslu. Ma geta bess, ad bad kom fram i for iSnadarraSherra til
Finnlands, a$ Finnar stunda mikla rannsoknarstarfsemi i sambandi vi§ sinar
sto8var, og hefur pad borid synilegan arangur i sameiningu trjdefna og oliuefna,
eins konar ,,plastvid“.
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3. Atvinna og margfeldisihrif 4 pjédartekjur.

Sjalf st68in (670 000 tonn 4 4ri) mun bpurfa wm 150 manns a8 stadaldri i starf-
rekslu. Auk pess yrfu ymsar framkvemdir i skamman tima (2—3 ar) i sambandi
vi8 uppsetningu sté68varinnar og allan undirbining.

Aztlad er, ad innlendur kostnaSur yr8i nalegt 20% af heildarkostnadi og ad
vinnuaflspérfin yr8i 300350 manns vi8 byggingu stédvarinnar. Fram hefur komid
vilji og skilningur erlendra a8ila 4 pvi, a8 sem mest af verkfraedistorfum i sambandi
vi§ hénnun stévarinnar, svo og undirbuningur allur og uppsetning, yrdu innt af
hendi af fslendingunm. Sumum kann a8 finnast, a8 betra veeri, ef framkvemd sem
bessi studladi ad meiri atvinnuaukningu i rekstri, en slikt fer a8 sjalfs6gdu eftir
atvinnuastandi i landinu 4 hverjum tima. Einnig ber a8 hafa i huga, a8 slikar fram-
kvaemdir hafa i e8li sinu margfeldisahrif a pjofélagis; raunveruleg aukning atvinnu-
og pjobdartekna geti ordid 3—4 sinnum meiri en stodin ein segir til um.

4. Ionbréun.

Islenzk stjérnvold stefna ni markvisst ad pvi ad efla i5nad a Islandi og jafn-
framt ad meiri fjolbreytni i framleiSslunni, eda réttara sagt meira jafnveegi i h6fus-
atvinnuvegum bjo8arinnar, sem leiddi til jafnari pjoBartekna.

Mi%a8 vid rikjandi adstedur er tiltslulega litil 6vissa bundin rekstri oliu-
hreinsunarst6Svar, eftir a8 hin er komin i gang. (Hitt er svo annad mal, a8 erfitt
er a8 fa upplysingar um jafnmikilveegan patt og jarSoliuverd, fyrr en fari§ er ad
semja um byggingu st68varinnar fyrir alvéru).

Einnig hljtur bad a$ vekja peim mun meiri athygli fjarfestingaradila erlendis
4 Islandi, sem vel rekin stérfyrirteki 4 fslandi verda fleiri. Gati petta e. t. v. haft
einhverja py8ingu i framtidinni, ef farid yrdi a¥ flytja oliu fra Alaska til Evrépu
og Island yr#&i allt i einu i ,,0liusléd".

5. Litid 4dlag 4 islenzkum peningamarkadéi og virkjun erlends fjairmagns.

begar radast 4 i fjarfestingn & bor8 viS pa, sem stofnsetning oliuhreinsunar-
sto8var hefdi i for med sér, eda yfir 1 milljar§ islenzkra kréna, verdur annaShvort
al tryggja fé ad verulegu leyti erlendis fra eSa draga tr 68rum framkvemdum
innanlands.

Liklegt er, a8 unnt sé a8 afla erlends fjarmagns fyrir 80% af stofnfjarporf an
rikisabyrg8ar, en pad jafngildir erlendum kostnadi. betta bySir, ad auki$ alag a
innlendum, peningamarkadi yrdi fremur 1iti§, ad ekki yrdi gengid 4 gjaldeyrisvara-
sj08 pjodarinnar og ad lanstraust islenzka rikisins gagnvart erlendum lansfjar-
stofnunum yrdi éskert, par sem ekki yrdi krafizt rikisabyrgdar 4 l4num. Hinn erlendi
hluti fjarmagnsins mundi koma ba8i fra beim erlenda adila (eSa a®ilum), sem
zetti hlutafé i st68inni, og erlendum verktékum og undirverktékum.

6. Skatttekjur af stodinni.

A8 sjalfs6gBu ma reikna me8 bvi, a8 riki og viSkomandi bzjar- e8a sveitar-
félag fengju skatttekjur af stodinni, bedi beint og o6beint. Hversu miklar bessar
skatttekjur yrdu og hversu fljott baer fengjust, feeri einkum eftir vergum hagnadi
sté8varinnar 4 ari hverju, hrada afskrifta og afborgana af lanum. Jafnvel pétt
litlar skatttekjur yrdu af rekstri sto8varinnar fyrst i stad — ef hin er 4 mérkum
pess a8 borga sig —, keemi a8 pvi fyrr e8a sidar, a8 buis veri ad afskrifa hana og
greida nidur lan (5—7 ar). Yr&i ba um engar smaskatttekjur ad reda.

7. Aukid oryggi oliuafurda.

Erfitt er ad vega og meta, hvort betri trygging skapa®ist fyrir 6flun oliuafurda
vid tilkomu sté8var i landinu sjalfu. Slikt fer eftir frambo8i og eftirspurn 4 annars
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vegar unnum og hins vegar 6unnum oliutegundum, stérveldapdlitik o. fl. Eins og
er, virdist audveldara ad f4 keypta jarSoliu en ymsar fullunnar tegundir, sem bendir
til pess, ad stod i landinu atti ad tryggja innlendum kaupendum oliuafurdir betur
en ella.

8. Maoguleiki 6dyrari efna til vegagerdar.

Vid samningu rekstraraztlunar fyrir hugsanlega oliuhreinsunarstsd a Islandi,
hefur veri§ studzt vi§ verd einstakra oliutegunda skv. samningi vi§ Sovétrikin fyrir
arid 1970. Asfalt hefur verid flutt inn hinga® til, en asfalt er dyrt i flutningi og bvi
moguleiki 4 a¥ f4 pad odyrar fra innlendri st68. Hi8 sama gildir um LPG (liquified
petroleum gas), en notkun bess er saralitil hér a landi.

6. KAFLI
HELZTU NIPURSTODUR PESSARAR SKYRSLU ERU EFTIRFARANDI:

1. Eins og stendur, er Island ekki i ,oliusl63“, og pvi virdist hagkveemast ad
byggja st6d, sem fyrst og fremst er midud vid innanlandsmarkas. Pé ber al
byggja slika st68 bannig, ad unnt versi ad stekka hana siar.

2. Mi8a®b vid al reisa st68, sem framleiddi fyrst og fremst fyrir innlendan marka$,
vir8ast prir moéguleikar venlegastir:

a. 670000 tonna st68, er notadi lagada jardoliu.

b. 550000 tonna st68, sem ynni ar venjulegri jarSoliu.

c. 670000 tonna stod, er framleiddi ar venjulegri jarSoliu.

3. DPessar niSurst68ur byggja 4 gildandi verShlutfalli laga®rar og venjulegrar
jar8oliu. Breytt verShlutféll, bsedi 4 hraefni og afurdum, geta haft &hrif &, hver
bessara priggja stoBva reynist hagkvemust.

4. Einnig ber a8 hafa i huga, a8 forsendur bzr, sem bessi kénnun byggir 4, eru
hadar nokkurri 6vissu. Auk bess er munurinn 4 ar8semi valkostanna pad litill,
a0 ekki er timabzert ad taka endanlega akvoérSun um, hver bessara priggja
moguleika er hagkvemastur.

5. Ymis atridi, sem varsa hagkvemni sté8var, hafa ekki verid a8 fullu athugu®:
a. Breytt verShlutfoll einstakra afur$a mundu breyta hlutféllum i eftirspurn.
b. Ahrif annarra batta 4 eftirspurnina, t. d. mjég 6dyrs rafmagns eda heits vatns

til hiishitunar, parfnast einnig nanari athugunar.

c. Langstersti lidur arlegs rekstrarkostnaar (um 85%) er su olia, sem unnid
er ur, Breyting A4 jarSoliuver$i hefur og ahrif 4 verd oliuafurfa a heims-
marka®i, og verSur bvi ad taka tillit til pessa, ef athugud eru ahrif breytts
jarSoliuverds a ar8semi (endurgreidslutimabil) mismunandi sté8va. Verd
lagadrar jar8oliu er ad sama skapi had jarSoliuverdi.

d. Framlei8sla oliukox vir8ist geta aukid hagkvsemni stoSvarinnar. Talid er, ad
eftirspurn 4 heimsmarkadi muni 4 naestunni aukast hradar en frambod.

e. Moguleikar gaetu verid fyrir hendi ad selja potueldsneyti 4 flugvollum a Is-
landi og Grenlandi.

f. Ekki er 6sennilegt, al breyta megi notkunarhlutfalli milli gasoliu og svart-
oliu ad einhverju leyti me8§ bvi a8 gera vélar togara og sterri bata bannig
ur gardi, ad ber geti brennt svartoliu. Einnig kemur framleisla skipa-
diseloliu til greina, einkum fyrir kaupskipaflotann.

6. Vid akvorsun um byggingu oliuhreinsunarstdSvar a Islandi, ber ekki eingdéngu
ad lita 4 ar¥semi stodvarinnar sjalfrar, heldur einnig a¥ taka tillit til pjéShags-
legs gildis stoSvarinnar, svo sem gjaldeyrissparnadar, aukinna atvinnumdéguleika,
margfeldisahrifa A pjoSartekjur og annarra 6beinna ahrifa, t. d. 4 svidi efna-
iSnadar.
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Fylgiskjal II. Adur lagt fram 4 Alpingi 11. mai 1969.

GREINARGERD UM OLIUHREINSUNARSTOD
1. INNGANGUR

Pann 5. februar 1964 svaradi iSnaBarraSherra fyrirspurn fra baverandi bing-
manni Einari Olgeirssyni um petta mal, en spurt var pba um, hvada samningar mundu
hafa faris fram i bvi mali og hvada kosti pad sé talis hafa ad byggija slika st68 hér
4 landi. Eftir a8 raSherra haféi svarad bessari fyrirspurn, kom bad mjég berlega
fram i umradum bingmanna ad beir 16g8u mikla Aherzlu &, a8 Alpingi veeri &
hverjum tima gefinn kostur 4 pvi ad fylgjast me8 framvindu sliks mals.

I upplysingum radherra & hattvirtu Alpingi 1964 kom bad fram, ad arid adur
hef8u hafizt athuganir 4 méguleikum til bess ad koma hér upp oliuhreinsunarstdd
og hversu hagkvemt bad kynni ad vera og bar 4 medal sérstaklega i sambandi vid
gjaldeyrissparna®. Rikisstjornin haf8i ekki att frumkvaedi a8 bessu mali, heldur
einstakir dhugamenn, sem leitad hofu samrads vis erlenda adila. A sidara stigi
fékk hins vegar Stéridjunefnd, sem starfadi 4 vegum rikisstjornarinnar, mali§ til
frekari athugunar, og & athugun hennar voru byggdar per upplysingar, sem rad-
herra ba gat gefid pinginu.

Af ymsum astedum, sem ekki pykir p6rf 4 a8 rekja nanar, var betta mal nokkru
sidar lagt til hlidar, ef svo maetti segja, og ba kannski fyrst og fremst vegna bess, a8
annad stormal var i deiglunni og i1 samningager$ af halfu rikisstjornarinnar og
fulltriia hennar, — undirbiiningur samninga um byggingu albredslu 4 Islandi.

Petta mal hefur hins vegar ekki legi algjorlega i bagnargildi sidan.

A arinu 1966 baud ameriskt verkfra8ifirma, Lummus, pjénustu sina sem verk-
fredilegur adili vid aetlunargerd um byggingu oliuhreinsunarstédvar a fslandi, en
Vilhjalmur Po6r, sem ba var fulltrii Islands i stjérn AlpjéSabankans, haf8i milli-
géngu um bad.

A s. 1. ari hofSu oliufélogin brjt hér & landi forgdngu um bad, ad fulltriar
beirra, erlendir, endurskoBudu athugun ba, sem framkvemd haf8i verid af hinu
ameriska verkfraedifirma, Lummus. NiSurst68ur athugana oliufélaganna reyndust
pvi midur neikvaedar. Vilhjalmur Pér atti einnig hlut a8 bradabirgSaendurskodun
4 Aztlun fyrirteekisins Lummus i september s. 1. og mun b4 itrekad hafa lagt til vid
fyrirtzeki®, ad pad gerdi nyja ttreikninga a4 pvi, hvada fyrirkomulag hreinsunar-
sto8var yrai Islandi hagkvaemust i byrjun og hvasa hagnaBar matti venta af rekstri
hverrar adferdar, pvi ad ventanlega getur hér or8i8 um fleiri en einn valkost ad raeda.

Undir lok arsins 1 fyrra haf®i sendiherra Islands i Washington, Pétur Thorsteins-
son, tekid upp samband vi§ bandariskan mann bisettan i Dallas i Texas, Barron
Ulmer Kidd. Hér er um éhadan adila a8 ra8a, en pessi einstaklingur syndi mikinn
adhuga 4 pvi ad geta att bess kost ad athuga moguleika 4 ad stula a8 byggingu oliu-
hreinsunarstédvar 4 Islandi. Fyrstu visreeSur vi$ bennan adila féru fram { Washington
af halfu sendiherrans par. SiSar tala8ist svo til milli sendiherrans og iSna&arrad-
herra, ad hann 6skadi eftir pvi fyrir hond radherrans, a8 bessi adili keemi hingad
til Islands til viSrae8na um malid, og ur beirri heimsdkn vard svo um mi8jan februar-
manud s. 1. Hefur sidan verid haldid tengslum vid bennan a8ila og ekki 6sennilegt,
ad hann komi braslega aftur til fslands til frekari vidradna.

Nokkru sidar komu hinga8 til visrae8na um olinhreinsunarmali® tveir fulltriar
fra American International Qil Company (AMACO), Chicago, og hofdu beir aftur
viskomu hér a Islandi 4 leid sinni fra Evrépu til Bandarikjanna nd fyrir skémmu,
og féru pa fram nokkrar frekari vidreeSur. Pess er einnig ad veenta, a8 fra pessum
abdila berist okkur nanari vitneskja um, hvad peim kynni a8 vera i huga.

Ventanlegir eru fulltriar fra hollenzku fyrirtaki, sem haft hafa dhuga 4 ad
kynna sér malid.
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Fleiri adilar erlendir hafa 14ti5 til sin heyra, sem kynnu a$ hafa nokkurn dhuga
fyrir pessu mali med einum e8a 68rum heetti.

I sambandi vid vidrzedur og athugun pessa mals 4 lisnum vetri hefur eins og
adur, pegar upphaflegar athuganir féru fram, verid haft samrad vis brezkt rasgjafa-
firma, Cooper Brothers & Co., okkur til raduneytis. A pessu sidasta timabili hefur
idnadarraduneytid haft forgdbngu i malinu, en noti8 adstodar dr. Johannesar Nordal,
seSlabankastjora, og annarra sérfrze8inga, sem til hafa verid kvaddir.

I bvi, sem nii hefur veris rakid, felst adeins lauslegt yfirlit um gang pessa mals
fra bvi bad siSast var rett hér 4 Alpingi 4 arinu 1964. Alger 4vissa rikir enn um
ba®, hver framvinda mals bessa getur ordis. Jafnan hefur verid gert rdd fyrir pvi,
ef til byggingar oliuhreinsunarsté8var hér 4 landi keemi, ad hin yrdi framkvaemd
i samvinnu og sameign med erlendum adilum. Einnig hefur veri8 gert ra$ fyrir pvi,
ab islenzkir aSilar veeru meirihluta adilar, og geeti ba verid um ad reda patttéku
rikisins, oliufélaganna, sem hér starfa og annarra einkaa®ila, sem kynnu a¥ dska
bess a8 vera hluthafar, bannig, a8 wm opid hlutafélag veeri ad reda. Um adild erlendra
atila vil ég lata bess getid, a8 vid h6fum jafnan rett um a8 sami8 veri um, ad beir
veeru a vissu arabili skuldbundnir til a8 selja Islendingum sin hlutabréf eda hluta
af hlutafjareigninni.

Ekki er hegt 4 bessu stigi malsins a8 gera neina grein fyrir bvi, hvada likur
eru a framvindu malsins. Mali§ er verulega flokis, bvi ad um mismunandi leidir
getur verid ad r=8a, sem erfitt er al velja 4 milli, og 4 bessu stigi malsins ekki vitad,
til hvers konar samstarfs kann a8 verda stofna® til pess a8 hrinda malinu i fram-
kvaemd.

Asteda bykir til pess ad gera nit nokkra grein fyrir bvi, hvers konar fyrirteki
hér gazti verid um ad reda. Nokkud var ad bvi vikid 4 sinum tima & Alpingi, en
aldstedur hafa mikid breytzt sidan og ny sjéonarmid komid til alita.

2. HAGFRZDILEG ATRIDI

2.1 Pjédhagslegt g¢ildi oliuhreinsunarstédvar & Islandi.

Ef unnt er ad reka oliuhreinsunarstod a fslandi 4 arSbeeran hatt, an bess ad til
heaerra oliuver8s komi en nu er, cr dste@ulaust fyrir okkur a8 kaupa unna oliu a8
6llu leyti erlendis fra. Hagkveemni stoSvarinnar er b6 fyrst og fremst folgin i peim
mikilvaegu ahrifum, er st68in mundi hafa 4 bjé8arbii8 og vikid verSur ad hér 4 eftir.

Gjaldeyrissparnadur. Verulegur gjaldeyrissparnadur verdur ad pessu fyrirtzeki
strax og bad er komid i gang, en =tla ma, a8 byggingartimi sé um 2 ar. Sparna8urinn
verdur a. m. k. 300 millj. kr. 4 fyrsta ari, en vex i hlutfalli vid aukna neyzlu innan-
lands, og geeti ordid um 400 millj. kr. eftir 5 ar.

Efnaidnadur. Par sem alls konar cefnaidnadur byggist 4 efnum unnum ur oliu,
yréi ekki aBeins gjaldeyrissparnadur bpegar fram i sakir, heldur mundi beinlinis
nyr gjaldeyrisstofn myndast, pbegar oliuefnaidnadur kamist 4 laggirnar.

Atvinna. Sjalf st68in mun burfa um 150 manns ad sta8aldri i starfraekslu. Auk
bess yrdu ymsar framkvemdir um skamman tima i sambandi vi§ uppsetningu
sto$varinnar. A=ztlad er, a¥ innlendur kostnadur yr&i nalegt 209 af heildarkostnadi
vi8 uppsetningu, og a¥ vinnuaflshérfin yr&i um 300 manns. Sumum kann a8 finnast,
ad betur veeri, ef slik framkvemd stusladi a8 meiri atvinnuaukningu i rekstri, en
bad fer ad sjalfsogdu eftir bvi, hvernig atvinnuastandi i landinu er 4 hverjum tima.
Pad ber og ad hafa i huga, ad slikar framkvaemdir hafa i e8li sinu margfeldisahrif
4 pjodfélagid, bannig, ad raunveruleg aukning 4 atvinnu og bjodartekjum geaeti ordid
3—4 sinnum meiri en st63in ein segir til um.

Ahzttudreifing. I sambandi vi8 atvinnuaukningu er rétt ad hafa i huga, ad oliu-
hreinsunarsté8in mundi studla a8 bvi ad dreifa og par med draga tr dhwettunni f
framleidslu bjébarbusins.
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Litid alag 4 innlendum peningamarkaéi. Enginn byggir upp fyrirtzki me$ hand-
afli einu saman. Par bparf einnig fjarmagn a8 koma til. Einn kostur vi§ a& velja
oliuhreinsunarsté8 sem neestu stérframkvaemd a Islandi er sa, a$ buast ma vis, as
hin muni auka 4lagi8 & innlendum peningamarka®i fremur liti5. Liklegt er, a8 unnt
sé ab koma upp samstarfi vi§ erlenda adila, er seju fyrir 80% af fjarmagninu og
par med o6llum erlendum gjaldeyri fyrst i stad. En eins og flestum er kunnugt er
stundum erfidara a8 afla fjar en manna til fyrirtzekja 4 Islandi.

2.2 Helztu stefnumarkandi atridi.

Pad hefur jafnan verid aAformad af halfu rikisstjérnarinnar, ad islenzkir a8ilar
@ttu meirihluta fyrirtzekisins, b. e. a. s, ad minnsta kosti 51% hlutafjarins yréi
{ hondum Islendinga. Jafnframt hefur veri8 radgert a8 semja strax i upphafi um kaup
4 hinum erlenda hluta 4 4kveSnum arafjélda. Hin innlenda hlutafjireign geeti skipzt
milli rikisins, islenzku oliufélaganna og almennings, pannig, ad um opid hlutafélag
veeri ad rada.

Rikisstjornin zetlar sér ekki a8 aAbyrgjast erlend lan vegna uppsetningar stodv-
arinnar. Hins vegar er e8lilegt, a8 hi8 veentanlega fyrirtaeki fai tryggingu fyrir pvi,
ab ekki verdi fluttar inn samkeppnisvorur um nokkurt arabil, eSa bangad til verk-
smidjan heettir a8 geta fullnzegt innlendri eftirspurn & framleidslusvidi sinu. Eru
betta raunar engar nyjar samkeppnishéomlur fra bvi sem nu er, bvi adeins einn
afili semur um innflutning 4 oliu, b. e. islenzka rikis, en afhendir samninginn oliu-
félogunum til framkvaemda.

Reiknad er med pvi, eins og adur hefur verid minnzt 4, ad erlendir a8ilar standi
undir 6llum erlendum kostnadi og rekstrarfé.

Edlilegt er, ad hin islenzku oliuféldg sjai um dreifingu framleidslunnar 4 innan-
landsmarkadi.

Steers stodvarinnar skal midast vid oliunotkun 4 fslandi fyrst og fremst, en
neyzlumynstrid er hér talsvert frabrugdid pvi, er almennt gerist i Vestur-Evrépu. Vi
notum tiltélulega miklu meira af gasoliu en minna af svartoliu. Einnig barf a8
akve8a framleidslugerdir stoSvarinnar me moguleikum & efnaidnadi i huga.

Gengib er ut fra pvi, ad oliuverd verdi i meginatriSum hi8 sama og nud er, enda
ber a8 g=ta hagsmuna neytenda. Audvitad markast ntverandi eftirspurn af beim
verShlutfollum, sem ni gilda & ymsum oliutegundum, svo og a4 samkeppnisorku-
gjofum, eins og hitaveitu og raforku. Pessi verShlutfoll getu breytzt i framtiSinni,
en bad fer me8al annars eftir steer og afurdategundum oliuhreinsunarst6Svarinnar
sjalfrar, hvernig verShlutf6llin koma til me§ a8 ver8a.

Ekki er talis alitlegt a byggja mikid 4 atflutningi 4 hinum einféldustu tegund-
um, eins og svartoliu og nafta, sokum flutningskostnadar, s6lukostna8ar og sleemrar
samkeppnisa8stou vi§ stérar stoSvar, sem hafa mun leegri einingarkostnad en vaent-
anleg st6d hér mundi hafa.

Asteda er til ad ®tla, a8 hentugt sé a8 gera heildarsamning vi§ einhvern adila,
b. e. a8 semja a ,einu bretti um hraefniskaup, vinnslu og utflutning, ef til kemur.
Ahztta i sambandi vi8 hraefnisdflun og sélu 4 umframframleidslu verSur pa minni
en ella.

MiSad hefur verid vi8, a8 kaup hraoliu geetu verid fra Sovétrikjunum, ef pad
batti af 06rum vidskiptaastebum naudsynlegt, a. m. k. ad vissu marki.

2.3 Kostnadaritreikningar.

Pad fer adallega eftir steer§ markadarins og orkukostna8i, hvort pad borgar sig
betur almennt sé&, a8 stadsetja oliuhreinsunarst6d nalegt uppsprettunni eda markadn-
um. Sé or8inn markadur fyrir 3—4 milljén tonn af oliu a4 ari, mun vafalitid borga
sig a0 sta8setja hreinsunarst68ina sem naest markadnum. St steerd 4 st68, sem mest
hefur verid ratt um ad reisa hér, er fyrir 750 000—1 000 000 tonn & ari. Enn staerri
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stdd geeti a8 visu komid til alita i sambandi vis annan kemiskan i8na® og samstarf
vi8 afra erlenda adila um markad. Minnsta og cinfaldasta st63, sem til greina keemi,
midad vid nuverandi markadsporf, er 500 000 tonna sté8 med eimingu einvérungu,
en innanlandsneyzlan var rimlega 550 000 tonn 1968. Stersta og dyrasta st6d, er til
athugunar keemi mi%ad vid gildandi eftirspurn, veeri st6d fyrir framleisslu a4 1 milljén
tonna & ari, sem byggdi badi 4 eimingu og 68rum adferdum til ad breyta hlutféllum
efna, er fast vid eiminguna, til samramis vi§ eftirspurnina eftir hinum ymsu afurda-
tegundum (gasoliu, svartoliu, benzini).

Awtladur kostnadur viS uppsetningu oliuhreinsunarstédvarinnar, ad me&tsldum
168akaupum, kostna®i vid ymsar framkvaemdir 4 stodvarsvedinu m. m., er 1300—1750
milljénir krona (15—20 millj. dollarar), eftir bvi hvada sterd og framleidsluleidir
eru valdar, sbr. toflu 1. Arlegur rekstrarkostnadur er talinn nema 175—265 millj. kr.
(2—3 millj. dollurum).

Tafla 1. Stofn- og reksturskostnadur vid islenzka stod.

Sterd Stofnkostnadur Reksturskostnadur Gjaldeyrissparnadur
tonn/ari millj. kr. millj. kr./ari millj. kr./ari
750.000 1.300 175 300
1.000.000 1.750 265 ?

Beinn gjaldeyrissparnadur vis 750 000 tonna st§8ina yr#i mismunurinn 4 a8
kaupa jarboliu og unna oliu, efa um 280 millj. kr. 4 ari. Sé tekid tillit til vaxta-
greidslna, kaupa A erlendu hlutafé og ardgreidslum, yr&i gjaldeyrissparna$urinn
nokkru minni fyrstu 7—10 arin.

Erfitt er ad meta gjaldeyrissparnadinn vi8 steerri st68ina, par sem mikil ovissa
rikir um tekjur af atflutningi. Einnig mundi steerri gerdin geta veitt ventanlegum
efnaidnadi meiri studning, sbr. sidar, en um ar8semi bessa er erfitt ad spi sékum
bess, hve undirbiningur er skammt a veg kominn.

Hafa ber i huga skattatekjur rikis og sveitarfélags af rekstri st68varinnar.

bad geti verid frodlegt ad rekja helztu annmarka { sambandi vid uppsetningu
og rekstur oliuhreinsunarstddvar 4 Islandi.

1. Hva®a framleidsluleis, sem valin verSur, kemur mjoég stor stéd (3 millj. tonn
4 4ri eBa meira) ekki til greina sokum smae8ar marka8sins, nema i sambandi
vi§ abrar storframkvemdir i efnainadi ea samvinnu vi§ erlenda a8ila i
marka8smalum.

2. Erfitt er ab lata hlutf6ll i framleislu og eftirspurn falla saman.

3. Odyrari flutningar fast med stérum skipum. Heppilegasta flutningamagn finnst
med bvi a¥ vega magnafslatt og afgreifslukostnad 4 moéti birgba- og vaxta-
kostnadi. Hja okkur kemur til alita umskipun einhvers stadar a flutningaleis-
inni ur stéru oliuflutningaskipi (250 000 tonn) yfir i minna (50 000 tonn).

4. Pab eru takmérk fyrir pvi, hversu mikla umframframleislu haegt er a§ byggja
fyrir i upphafi, bar sem slikt veldur auknum uppsetningar- og reksturskostna®i.

5. Oliuhreinsunarstdd, er gerdi meira en ad anna innanlandsmarkadi, mundi eiga
vi§ atflutningsvandamal a8 strida.

Segja ma i stérum drattum, a8 aSalflutningasedarnar liggi til stérmarkaSanna
med storum oliuflutningaskipum og a8 beer greinist paSan til smeerri markada.

Pad ber ad hafa i huga, ad hér 4 landi er sterkur markadur fyrir oliuafurdir, en
i hinum ¥msu bréunarldndum, sem hafa viljad koma upp oliuhreinsunarstéSvum
hja sér, er vandamalid pad, ad verdid 4 afurbunum hefur verid of lagt til a8 st68v-
arnar steedu undir sér.
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Pald metti draga petta saman og ora 4 pann veg, a8 vid verSum a8 taka 4 okkur
citthvert ohagredi midad vid hagkvaemustu oliuhreinsunarstod a8 ollu leyti, en
vandinn er ad velja pann kost, er hefur minnst 6hagra8i i for me§ sér og gefur bo
samtimis mestan ar8.

3. TEKNILEG ATRIDI

3.1 Hraolia.

Hréolia er blanda kolvetnissambanda, sem hafa myndazt vi§ klofnun lifreenna
sameinda ur plontuleifum, sem legid hafa undir prystingi jar8laga i tugmilljénir ara.

Fjoldi kolefnisfrumeindanna i hinum einstéku efnum blé6ndunnar er breytileg-
ur, allt fra tveimur til premur kolvetnisfrumeindum i sameindum I[éttustu efnanna
upp i tugi kolefnisfrumeinda i hverri sameind.

Efnin med faestu kolefnisfrumeindirnar i hverri sameind hafa laegsta sudu-
markid og eru eldfimust, og 6fugt.

Vegna hinna mismunandi sudumarka hinna ymsu efna bléndunnar ma adgreina
pau med eimingu, og vegna hinnar mismunandi eldfimni peirra hafa bau mismun-
andi gildi til ymissa nota.

Pannig eru pau eldfimustu og léttustu, svo sem nafta, ekki notud sem orku-
gjafar fyrir vélar, en einkum notud i 68rum efnaidnadi eda til ymissa sérnota.

Onnur 16tt kolvetni, sem fast Gr hraoliunni (um pa¥ bil atta kolefnisfrumeindir
i sameind), eru notud sem eldsneyti 4 litla moétora, sem oft parf a8 resa (benzin,
steinolia).

Mebalpung efni 1 blondunni (sautjan e8a fleiri kolefnisfrumeindir i sameind)
mynda svo gasoliu og dieseloliu, pyngri efni svartoliu, og loks eru byngstu efnin
pykkar smuroliur, og ad sidustu fost efni, svo sem asfalt, er eftir verur begar buid
er ad eima allt hitt burt.

3.2 Vinnsluadferdir.

Eins og a8ur er getid, er eiming einfaldasta og 6dyrasta adferdin vi§ ad skilja
sundur hin ymsu efni hraoliubléndunnar. (f pessu sambandi ma geta bess, ad hvera-
gufa hefur ekki nsmgilega hatt hitastig til pess konar eimingar).

Hraolia er eimud i hAum turnum og gufa beirra efna, er haesta suSumarki& hafa,
péttist netst i turninum, og er vékvinn fjarleegdur badan, en efst i turninum faest
vokvi, er myndast vid péttingu a4 gufu léttustu efnanna.

Hin ymsu Onnur efni bléndunnar héttast svo bar &4 milli og eru fjarlegd
jafn68um.

Eiming skilar a8 sjalfsog6u hinum ymsu efnum hréoliublondunnar i peim sému
hlutféllum og pau hafa i blondunni, en pessi hlutfsll eru oftast allt énnur en henta
markadnum bezt.

bvi fylgir si galli eimingu sem vinnsluadfers, ad framleidslan verSur ekki i
samremi vi§ markadinn, ef notud er edlileg hraolia.

DPvi eru einnig notadar vinnsluaéfer§ir, sem geta breytt hinum einstéku efnum
blondunnar i 6nnur, bannig, a8 hlutf6llin hefi markadnum betur. Til deemis ma
fa léttari efnin til ad bindast og mynda byngri kolvetni (,reforming”). A bennan
hatt ma baa til benzin dr nafta.

Einnig ma sundra sameindum byngri kolvetnanna og mynda bannig léttari
efni (,,cracking”). Til deemis m4 breyta dieseloliu i benzin 4 pennan hatt. Astedan
fyrir bvi, a8 framhaldsvinnslua&fer§in miSar yfirleitt ad pvi ad auka benzinfram-
lei8sluna, er sd, ad vidast hvar er tiltslulega mest eftirspurn eftir benzini.

Vi§ klofnun pyngri efnanna myndast einnig gas (,késangas“), sem ma nota
ymist sem hitagjafa e8a til &framhaldandi efnaidna&ar. Einnig m# kljifa nafta i gas.

Teki til framhaldsvinnslu auka ad sjalfségbu 4 kostna$ oliuhreinsunarstodvar-
innar og borga sig ekki nema a8 litlu leyti vi§ smaar sto8var.
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Til er 6nnur adferd til a¥ hagreda hlutféllum efnanna, sem fast vid oliuhreinsun-
ina, eftir marka8sporfinni. Hun er su ad blanda hraoliuna me® begar hreinsuSum
efnum i pvi magni sem parf til pess, a8 efnahlutféllin, sem fast vi§ eimingu a4 pannig
»lagadri hraoliu, henti markadnum. A% sjalfsogdu er ,16gud* hraolia venjulega
nokkud dyrari en edlileg hraolia, en b6 geta sérstakar adstaeSur (flutningsmati o. fl.)
leitt til bess, a8 munurinn barf ekki a8 vera mikill.

3.3 Vinnsla d Islandi.

Tvé vandamal takmarka mjoég val framleifsluadferda vid oliuhreinsunarstéd,
sem einkum veaeri wtlad ad hreinsa fyrir islenzkan marka®, en pau eru: a) smaxed
sto8varinnar, og b) hlutféll i markadnum, einkum hve eftirspurnin eftir gasoliu og
dieseloliu er tilt6lulega mikil.

Fra teeknilegu sjénarmidi koma brjar adfer8ir til greina:

a) Eiming 4 naegilegu magni af hraoliu ti] pess ad fullneegja innanlandseftirspurn
eftir benzini og svartolin, asamt innflutningi 4 hreinsadri gasoliu til a¥ fullnegja
viSbotarporf 4 henni.

b) Eiming a lagadri hraoliu, sem gzfi framleidsluefni i réttum. hlutfollum vid is-
lenzkan markas.

¢) Eiming og nokkur framhaldsvinnsla 4 nzegilegu magni af hrioliu til bess ad
fullnsegja eftirspurninni eftir gasoliu og utflutningur a4 umframframleidslu
benzins (efa nafta) og svartoliu.

Fra fjarhaglegu sjénarmidi borgar adferd a) sig ekki, par e8 oliuhreinsunar-
st68in yrdi ba allt of smaA.

Tafla 2 synir liklega marka8sporf 1972 og enn fremur, hvad fzest med hinum
tveimur adferSunum. Enn fremur syna myndir 1 og 2, hvernig fyrirkomulag flutn-
inga og vinnslu geti ordid.

Hagkveemni beggja adferSanna er had pvi, a¥ niverandi innanlandsverd verdi
greitt Afram fyrir pa voru, sem seld er 4 innlendum markadi. Hagkvemni seinni
adfer8arinnar, ¢), er enn fremur had bvi, ad naegilegt verd faist fyrir atflutta um-
framframleidslu. Pessi a8ferd er pvi ahattusamari.

Tafla 2. Aztlud markadspsrf 1972 og framleidsla med mismunandi adferdum.

borf Framleidsluadferd
Efni tonn/ari b ¢
Benzin .........ooiiiiiii e, 64.000 64.000 64.000
Potueldsneyti ................... 31.000 31.000 31.000
Gasolia .......oviiiiniaiiiiinnn, 378.000 378.000 362.000
Svartolia ........ooiiiiii i, 160.000 160.000 210.000
1Y R 0 0 (144.000)%)
Késangas .........oovviiinnnn, 1) 0 27.000

1) Upplysingar vantar.
2) Eda sem benzin.

4.4 Tengsl vid annan efnaidnad.

Ef annar efnaiSnadur, svo sem sjéefnavinnsla, kemst 4 laggirnar hér 4 landi,
mun ba¥ auka hagkveemni oliuvinnslunnar, og 6fugt. Pannig myndu bau 144 000
tonn af nafta, sem flytja verdur 1it, ef adferd ¢) er notud, geta bundid um 30 000
tonn af kléri, sem mundi verda framleitt sem halfgert aukaefni i sjéefnavinnslu.

DPessi tengsl vis sjéefnavinnsluna veru pé ekki bundin vi8 framleidsluadferd

71



‘nijoviy rigese| QoW unsuPRIYNI[o 3d[I BUUO) (00 0SL

diyseSutuini}
‘3 000°0%

uyzued &
vjlos®EnH \\\
T34auspianiod

J103a®AS

22 Y

QolsJIeunsuIaIynyio ysdoxag

‘¢ PUAN

dysseSutuin{y
‘3 000°052

VY

(e{yIFy-N)
ITPUTINFIO

72



¢), heldur metti byggja umframgetu i tekin, sem framlei8sluadferd b) nytir, og
bezeta vid naftaframleifslu 4 seinna stigi, ef sjéefnavinnslan kaemi seinna.

Klé6ris og nafta yrSu notud til framleidslu 4 polyvinylkléris plasti. b6 ber ad
geeta pess, ad takin til ad umbreyta nafta i ethylen, sem notad er til a8 binda klérid,
eru tiltélulega dyr fyrir petta litla verksmi&ju.

Pa vzru einnig moguleikar 4 a8 umbreyta hluta af hraoliunni i oliukox
(,,petroleum coke*). Petta efni er notad i sambandi vi& alframlei8slu.

Fylgiskjal IIL

ISnaSarraSuneytid og sjavarttvegsraduneytid f6lu premur embzettisménnum ad
athuga hugmyndir, sem fram hafa komid um a8 nota svartoliu i stad gasoliu i
fiskiskipum. Pessir embattismenn skiludu eftirfarandi aliti, sem byggt er a4 hug-
myndum og rannséknum Olafs Eirikssonar teknifredings.

»

Hagkvamnisathugun 4 breytingu &4 vélum fiskiskipa til pess ad nota
svartoliu i stad gasoliu.

1. Athugasemdir.

Kunnugt er, a8 tilraunir sama e8lis og pezr, sem Olafur Eiriksson hyggst gera,
hafa fyrr veri8 framkvemdar erlendis, me& jakveSum arangri teeknilega sé8. Astzeda
er hins vegar til a¥ stla, a8 hagkvemni svartoliubrennslu i batavélum yr&i miklu
meiri 4 Islandi, a8 6llu ébreyttu, par sem beer oliutegundir, sem hentugastar eru
bataflotanum, eru 6faanlegar hér 4 landi. Ver8a bvi batar ad notast vi§ miklu
dyrari oliur.

Eftirfarandi yfirlit er um mégulegan briattésparnad fiskiskipa, svo og sparnad
gjaldeyris, er kynni ad hljotast af notkun svartoliu i sta gasoliu 4 islenzkum
fiskiskipum.

2. Oliukostnadur fiskiskipa 1969.

(Gasolia/svartolia).
2.1 Medalverd hérlendis?).
1. Svartolia kr.ftonn ............ ... ..l 2.120.00
2, Gasolia kr.ftonn ...l 3.545.00
3. l.ihlutfalliaf2. .............vviiivnnne, 609,

2.2 Oliukostnadur steerri bata og togara, sem brenna gasoliu (skv. upplysingum, tr

rekstrarreikningum).

166 batar, 111—500 brl. bis. kr.
1. Brennslu- og smurolia .......c.coiiiiii it 159.755
2. - Smuroliukostnadur,um 89, ........c.ciiiiiiiiiiiiiea 12.780
3. = Gasolia v, ljésavélaum 109%, ............c.0viiiinnnnnnnn. 15.976
4. Gasolfad adalvél ..........ccoiiiiiiiiiiiiii i 130.999

5. Astladur brattésparnadur { olfunotkun, ef svartolia kemur i stad
sama magns af gasoliu, 40% af 4. .................. .. ... 52.400
10 disiltogarar, 600—987 brl. ' biis. kr.
1. Brennsluolfa ...........coviiiiiiiiii e 37.266
2. = Gasolia, vegna ljésavélaum 129% ..........ccoviiinnnnnnn. 4.472
3. Gasoliad adalvél ....... ..ot 32.794

4, A=tladur brittésparnadur f oliunotkun, ef svartolia kemur 1 stad
sama magns af gasoliu, 409% af 3. ..... ... ...coiiiiiiiiiaie, 13.118

1) Geta ber bess, ad hlutfallslegt verdlag 4 olium er sambasrilegt hér og erlendis.
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2.3

24

25

2.6

2.7

Hlutfall alls oliukostnadar af heildargjoldum.
1. Batar, 111—500 brl. um 8%.
2. Diseltogarar, 609—987 brl. um 10%.

Kostnaur vi§ tekjabinad til pess ad geta brennt svartoliu i stad gasoliu er,
samkv. upplysingum fra vélaeftirlitsmanni BUR og med hlidsjon af greinar-
gerd Olafs Eirikssonar, um 350—500 pus. kr. pr. skip. Breytingin 4 togurunum
er jafnvel 6dyrari, par sem flestir diseltogararnir hafa nu pegar hluta af peim
tekjum, sem med parf, b. e. skilvindur.

Ekki er vitad med vissu, hvort slit 4 adalvél eykst, ef svartolia er notud, og
6lj6st er, hver upphitunarkostnadur yr&i 4 svartoliunni annar en beinn stofn-
kostnaSur. Enn fremur eru ymis onnur atridi oljés, sem barfnast frekari
athugunar.

Samkvaemt utreikningum i B-1i8 geeti gasoliunotkun, er nemur 168 793 bus. kr.,
eSa um 46 000 tonnum, feerzt yfir a svartoliu. Gjaldeyrissparnabur sa, er af
bessari tilfeerslu hlytist, mundi vid nuverandi verSlag, nema 32.0 millj. kréna
4 ari.

Hva® afkomu oliuhreinsunarst68var snertir, pA ma sla pvi fostu, ad st breyting,
sem, hér um radir, a notkunarsamsetningu islenzks oliumarkaar yr&i mjog til
hagsbota. Stodin verBur, ad 6llu obreyttu, ad flytja ut a. m. k. 50000 tonn
svartoliu 4 ari neestu 6—7 ar. HagnaSur af bvi, ad geta losna® vi8 46 000 tonn 4
innanlandsmarka®, yr&i 28.3 millj. islenzkra kréna 4 ari.

3. Nidurstodur.
Vegna peirra margbpeaettu tilrauna, sem hafa veri8 framkvemdar erlendis um

notkun svartoliu i diselvélum, pa geta undirritadir ekki lagt mat 4 visindalegt gildi
umraeddra tilrauna. Hins vegar er 1jost, ad ver®i pessar tilraunir til pess, a8 fiski-
skipaflotinn noti almennt svartoliu i stad gasoliu, pa4 ma =tla, af utreikningum hér
ad framan, a8 um verulegan pjothagslegan sparnad geti veri8 a8 reeda. Par sem svo
miki8 virSist § hufi, ma edlilegt telja, a8 hi8 opinbera leggi til fé i tilraun bessa.

Jén L. Arnalds. Sigurdur R. Helgason. Kristinn Zimsen.
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